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Le agradecemos la adquisicién el ejemplar
digital de nuestra revista

A continuacion le indicamos instrucciones
necesarias para leer un PDF, de la manera mas
clara y sencilla posible.

La mayoria de los navegadores mas modernos
incluyen lector de pdfs integrado, pero si desea
leer en modo revista le recomendamos se
descarge el software

Adobe Acrobat Reader DC

Una vez visualizada su revista
en el Adobe Acrobat Reader

seleccione en el menu

Ver la presentacion de la
pagina a dos paginas.

También para una lectura mas
comoda escoja

Modo pantalla completa.

Esperamos disfrute con nuestra publicacién.

No olvide volver a visitar nuestra pagina e inscriberse en el newsletter que le mantendra
informado de la publicacion de nuevos ejemplares.

Copyright 2017 CURT EDICIONES, S.A.


https://get.adobe.com/es/reader/
No olvide volver a visitar nuestra p�gina  e inscriberse en el newsletter que le mantendr� informado de la publicaci�n de nuevos ejemplares.
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https://www.sunbrella.com/

DESIGN + PERFORMANCE

SON LAS PALABRAS CLAVE DE SUNBRELLA®,

TANTO EN ASIENTOS COMO EN PROTECCION, LOS
TEJIDOS SUNBRELLA SON ALTAMENTE RESISTENTES
FRENTE A LA EXPOSICION PROLONGADA AL SOL, SIN

PERDER SU COLOR.

FACILES DE LIMPIAR, SON INSENSIBLES A LA SALY A LOS

EFECTOS DE LOS MEDIOS MARINOS MAS EXIGENTES.

/. \ N
stnbrella

DESIGN + PERFORMANCE"

y Perfarmance Fabrics™ are trademarks

=gistered trademark of Glen Raven, Inc


https://www.sunbrella.com/
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cumplidos

asido un enorme placer y un gran privilegio compartir con las tripulaciones, que tras atra-
vesar el Atlantico llegaron a Martinica, la emocién del suefio cumplido, la ilusién de ha-
ber vivido —algunos por primera vez, otros una vez mds— esos incomparables e inolvida-
bles momentos navegando por el azul profundo. Ha sido un buen afio, han disfrutado de
buenos vientos, han realizado una gran travesfa..., empezando ya, la mayoria de ellos, a
sofiar en la préxima. Martinica los ha recibido con los brazos abiertos, con esa hospitalidad y entusiasmo
con el que acoge a los navegantes. Y ello nos hace pensar en la gran diferencia de mentalidad entre fran-
ceses y espafioles a la hora de encarar el turismo nautico. Los primeros, potencidndolo al maximo; los se- En portada
gundos, poniendo todas las trabas posibles, ya sea en forma de impuestos o de regulaciones, como la que, Jeanneau Sun Odyssey 479
con la excusa de la posidonia, estd tramando la administracion balear. Este mes va a tener lugar en Palma
de Mallorca el Congreso Nautico organizado por Anen y lo més seguro es que los politicos autonémicos
que acudan al mismo se deshagan, tal como ya hicieron el pasado aiio, en elogios sobre la importancia

de la ndutica de recreo en la economia del archipiélago. ;A qué viene, entonces, plantearse rigurosas y e
arbitrarias restricciones para el fondeo? sPara cudndo un estudio serio sobre lo que en verdad estd afec- vela

tando a la posidonia, mds alld de los fondeos? ;Por qué no analizan y hacen caso de los muy documenta- CHARTERNAUT
. . - . . . alz:
dos informes en los que se pone de manifiesto el dafio que produce al fondo marino los vertidos incon-

)

trolados de depuradoras defectuosas?s

ina tendel

Enrique Curt Gémez
Presidente Fundador de Curt Ediciones

© BILLY BLACK
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Charter nautico

Una tendencia al alza

El charter nautico es una gran opcion para disfru-
tar del mar sin complicaciones. Las empresas de
charter ofrecen zonas de navegacion por todas
las latitudes. Sélo debemos elegir la base de
embarque y navegar por un destino de ensueno.

44 A un bordo de la 31 Ruta de la Sal

Participar en La Ruta de la Sal, la regata de altura de Semana
Santa, es una magnifica manera de experimentar la competi-
cién en alta mar, regateando en una prueba emblematica, con
mucho sabor a mar. La salida: el préximo 29 de marzo.

64 Especial velas. Cémo cuidarlas
Los navegantes a vela saben que “solo las velas impulsan a un
barco, todo lo demas lo retiene. Por eso, merecen una notable
atencion, mimarlas y conocerlas a fondo, para poder disfrutar del
placer de la navegacion y apurar al maximo su rendimiento.

140 Comprar un barco de segunda mano
Las ferias son una muy buena ocasion para comprar embarcacio-
nes de segunda mano, pero debemos aprender primero como
saber si lo encontrado en la exposicion es una buena compra.

W O Filias y Fobias 1 2 Must Have W 4 Javier Alvarez 26 Charter: Click&Boat 28 Charter news
SO Puertos y marinas 86 Yacht Port Cartagena 6@ Gran Pix del Atlantico 62 Rescate del Moflete
67 Regatas 68 Grandes mitos: Peter Blake 72 Inflated Wing Sails W 1 O Yacht Class W 1 2 Boot
Dusseldorf W 2@ Sea Drive Concept W 22 Empresa 1206 Producto W 28 Motor W 8@ Novedades
Garmin W 82 Cruzar el Atlantico a remo W 84 Desventuras del Corto Maltés W 88 Salones
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filias y fobias

Yolanda Llinds

HMS SURPRISE EN EL MUSEO MARITIMO DE SAN DIEGO © TED RUFUS ROSS

;Habri llegado el momento?

fios, muchos afios, demasiados aios, llevo oyen-

do la promesa de la creacién de un Museo Ma-

ritimo en Mallorca. ;Serd ahora verdad? ;Ha-

brd llegado el tan ansiado momento de contar

on algo que, a todas luces, es tan légico que

exista en una isla tan rica en patrimonio maritimo como
es Mallorca? Dentro de mis filias estd la de visitar todo
aquel museo maritimo que, al viajar, encuentro a mi paso.
Recuerdo gratamente el de Santander, el situado en un pe-
quefio emirato drabe llamado Sharjah; el de Kyrenia, en la
zona turca de Chipre; el que alberga en Egipto la barca fu-
neraria de Keops; los tres de Bygdoy en Oslo: Museo Ma-
ritimo Noruego, Museo de la Kon Tiki y Museo Fram; y,
por descontado, el interesantisimo Museo Naval de Ma-
drid. Otros resultaron algo decepcionantes, como el de la
Valetta en Malta, el de San Juan de Puerto Rico y, lamen-
tablemente, el de Barcelona que, pese al incomparable
marco del edificio de las Atarazanas que lo alberga y a sus
inagotables fondos, lleva afios sin encontrar una linea ex-
positiva acorde con su historia y entidad. Pero volviendo a
Mallorca y a su museo, parece ser que ahora si que va en
serio. Por lo menos asi lo manifiesta Miguel Ensenyat, pre-

10 SKIPPER

sidente del Consell de Mallorca, quien asegura que ya se
ha echado a andar y que antes de fin de afio serd una rea-
lidad. No obstante, también habla de exposiciones tempo-
rales y confiesa no tener adn decidida la base central del
mismo que €I, con sumo acierto, desearia que fuese el es-
pacio que ahora ocupa Astillero de Mallorca. Tampoco el
presupuesto inicial, 250.000 euros, es cifra como para echar
cohetes, pero algo es algo y lo importante es ponerse en
marcha para evitar que siga la hasta ahora imparable pér-
dida del patrimonio maritimo.
Segtn declara el propio pre-
sidente del Consell, hace 15
aflos habian registradas 500
embarcaciones histéricas y a
fecha de hoy esta cifra solo al-
cance las 70. Es indiscutible
que es el momento de actuar,
apoyando entre todos la labor
del consorcio recientemente
constituido para llevar a cabo
el tan esperado Museo Mari-
timo de Mallorca.s¥

Dentro de mis filias esta la
de visitar todo aquel
museo maritimo
que, al vigjar,
encuentro

amipaso.



— MARINA MARBELLA

desde 1965

www « marinamarbella « net
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952 812 267 952 777 098 956 790 455 971 313 210 971 820 653
banus@marinamarbella.net sales@marinamarbella.net sotogrande@marinamarbella.net ibiza@marinamarbella.net balear@marinamarbella.net

FRELL

empresa asociads

Espafia - Inglaterra - Marruecos o en
L



https://www.marinamarbella.net/

objetos de’'deseo

12 SKIPPER

Audi A7 Sportback

L NUEVO AUDI A7 SPORTBACK ES
UN N TURISMO DE ESTILO RENO-
VADO, CON LINEAS DINAMICAS, QUE
OFRECE UN ALTO GRADO DE DIGITALI-
ZACION, UNA EXPERIENCIA DE CON-
DUCCION DINAMICA Y UN INTERIOR
QUE COMPRENDE UN AMPLIO ABANI-
CO DE ELEMENTOS ENFOCADOS A HA-
CER MAS AGRADABLE LA VIDA A BOR-

DO. ES LA COMBINACION PERFECTA
ENTRE DISENO Y TECNOLOGIA CON UN
CARACTER DEPORTIVO. UN COUPE DE
CUATRO PUERTAS QUE ESTABLECE
NUEVOS ESTANDARES EN LA CLASE SU-
PERIOR EN CUANTO A PROGRESIVIDAD.
F.STA GRAN BERLINA COUPE REPRE-
SENTA LA ESENCIA DEL NUEVO LEN-
GUAJE DE DISENO DE AUDI.
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Estabilizadores de aletas eléctricos

Con los Estabilizadores de aletas (Fins) eléctricos de Humphree todo .

el mundo a bordo se sentira firme y seguro como si estuvieran en

tierra. Este sistema reduce el balanceo y los golpes por encima del

80% tanto en fondeo como mientras navega, de hecho la sensacién

es aln mayor.

Integrado con el sistema de interceptores Humphree no sélo hace

que la embarcacién sea mas estable sino que ademas reduce la

resistencia. Esto significa reduccién de consumo de combustible y

menos emisiones de COZ.

HUMPHREE Dealers & Centers - Espana

Camber Marine Sl Palma De Mallorca Tel:
APS Motor Rojales, Alicante Tel:
Yatemar S.A. Getxo, Bizkaia Tel:
Elias Blanco S.L. Algeciras Tel:
Nautica Reynes Maé Menorca Tel:
Nautica Varadero Ibiza Tel:

REE’

mPH

BENEFICIOS

El mas facil de instalar del mercado.
Incrementa la estabilidad tanto en fondeo como
durante la navegacion

Sin movimiento en el fondeo - rotacién 360°
Control suave de encendido y apagado.

Minimo consumo de energia

Ligeroy compacto

Combinandolo con los interceptores se reduce el
consumo hasta un 20%

Combinandolo con los interceptores ayuda

al planeta reduciendo las emisiones de C0?

DISPONIBLE PARATODOS LOS BARCOS Y YATES ENTRE 45Y 170 PIES.

+34 971430343 IberoYachting Barcelona Tel: +34 931 16 39 59
+34 9657107 69 Krug Naval Vigo-Pontevedra Tel: +34 986 29 05 59
+34 944 601501 Motonautica Alcudia  P. de Alcudia Mallorca Tel: +34 971 54 61 30
+34.956 6327 67 Nautica Viamar Ibiza Tel: +34 97119 01 40
+3497136 5952 Total Marine Calvia, Mallorca Tel: +34 971 69 77 44
+34971071071

Nuevas Construcciones OEM (Astilleros) por favor contacte con: Camber Marine SL Palma De Mallorca Tel: +34 971 43 03 43

HUMPHREE"®

www.humphree.com



http://www.humphree.com
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JAVIER ALVAREZ
VIVIR SOBRE EL. MAR

avier Alvarez vive a bordo de un barco.
No es un capricho, ni un esnobismo.
Ni tan solo una necesidad perentoria.
Simplemente es porque se encuentra
bien. Una decisién que tomé hace aho-
ra diez afios, al comprobar que en su
barco era en el dnico lugar donde de forma
cotidiana y absoluta tiene la sensacién de vi-
vir en plena libertad, de poder disponer de un
horizonte abierto que le permite pensar sin
obstdculos ni prejuicios. “Soy un berciano que
vive sobre el Mediterrdneo, me siento muy iden-
tificado con este mar”.
Le gusta navegar en solitario. A bordo tam-
bién le acompafia un loro, ‘Patricio’, que sabe
mds de mar que muchos navegantes. Pudien-
do vivir en un solar privilegiado, como en sus
pagos, vifiedos, o en varias casas que posee,
opté por estar permanentemente flotando so-
bre el mar. “Un vecino mio de Congosto, -nos
comenta- un tal Alvaro de Mendafia, nacido
en el siglo XVI, también decidid vivir en el
mar”. Lo hizo en el océano Pacifico y descu-
bri6 las islas de Salomén, Fortuna, Guadal-
canal. “Yo, mds modesto, estoy satisfecho de
descubrir el Mediterrdneo cada dia”. % A.].
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Ensubarcoesen el
unico lugar donde,
de forma cotidiana
y absoluta, tiene la
sensacion de vivir
en plena libertad.

|
o i o

v

- *::'

Nacido en Almazcara, (26 septiembre 1967) municipio de Congosto, en
El Bierzo (Ledn), es uno de los bodegueros que han proyectado el prestigio
o de los vinos de esta zona (D.0.Bierzo) a nivel internacional. Copropietario

hace mas de 15 afios con otros tres amigos leoneses. Fue para no perder el

Q de las bodegas Almazcara Majara (www.almazcaramajara.com), la fundo

vinculo con su tierra: “Era una excusa perfecta para reencontrarnos de una
forma frecuente y obligada, a través del vino”. Su trabajo en una multina-
cional, le alejaba de su tierra y de sus amigos. Gracias a la vifia y la bodega,
“el lazo con mis raices es mas profundo, reverdece continuamente”.

Barco ideal

Uno robusto, de peso y eslora generosa,
que navegue seguro en alta mar y donde se
pueda vivir holgadamente. Un Beneteau 57,
por ejemplo.

Su primer barco

Era un 28 pies, un Mallard, de disefio
francés.

Un mar para navegar

El Mediterraneo. No te 1o acabas nunca.
Aunque tengo un deseo: cruzar el Canal de
Panama y esto me induce hacer el Atlantico
y una vez en el Pacifico. ..

Su mejor momento a bordo

Cuando navego de noche y sin tierra

a la vista.

Su momento mas dificil en el mar
Una travesia a Mallorca, que se complico
con un gregal de 40 nudos y olas

de 9 metros.

Qué no puede faltar a bordo

Buenos vinos, y si son mencia o godello,
mejor.

Plato favorito

El arroz, en todas sus formas, en especial,
en paella.

Aficion, aparte de navegar

Ir en bicicleta, escuchar musica y leer.
Sus libros favoritos

Aparte de los derroteros y portularios,

El cazador de barcosy El principito.

Llevo tatuado uno.


http://www.almazcaramajara.com
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uando’ estas en el agua, no deberlas preocltiparte de lo que esti ocurriendo po

debajo. Por esto, pasamos tiempo disefiando, probando y optlmlz o‘recubrlmlent g
que protejan su embarcacion de incrustaciones. Nuestros resultados? Una nueva g
racionalizada de anti-incrustantes, Introduce Micron® 350 - la mas moderna combina
de conveniencia, resultados y colores mejorados.

Debajo de flotacion? Lo tenemos cubierto!

international-yachtpaint.com

Utilizar las pinturas anti-incrustantes de forma segura: leer siempre la etiqueta y la informacién sobre el producto antes de su uso.
Todas las marcas comerciales mencionadas en este documento son autorizadas o de propiedad del grupo de empresas AkzoNobel. © AkzoNobel 2018.
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Gama Parker de 6 a 8 metros.
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www.nauticluis.es

Avda. Joan Carles | n®46, 17487 Empuriabrava Girona (Spain)
Telf: (+34) 972 45 00 63 Fax: (+34) 972 45 51 48

Siguenos en

Facebook

nauticluis@nauticluis.es
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www.fyord.net

Flagship Stores Corners
Desti - Moda Home -
Avda. Diagonal, 580 .
Canuda, 24 Anselm Clavé 117 (Olesa)

Cremat, 23 (Terrassa)
Barcelona


http://fyord.net/

NAVEGAR CON UN BARCO DE ALOQUILER

La navegacion a
vela o a motor estd
en expansion en
Esparia y el
chdrter ndutico es
una gran opcion
para disfrutar de
ella sin
complicaciones.
Las empresas de
chdrter ofrecen
zonas de
navegacion por
todas las latitudes.
Sélo debemos
elegir la base de
embarque y
navegar por un
destino de

ensuerio.
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_charter

Una tendencia al alza

a ndutica, pese a no tener siempre el reco-
nocimiento que merece, es una de las acti-
vidades que mds contribuyen al éxito del tu-
rismo en Espafia. Los placeres de la
navegacion, ya sea a vela o a motor, no de-
jan de atraer a nuevos adeptos. Para responder a esta demanda,
han proliferado muchas empresas que ofertan el servicio de al-
quiler de embarcaciones. Y es que el chdrter ndutico es una ex-
celente oportunidad para disfrutar del mar sin complicaciones y
casi sin restricciones, pues permite elegir cualquier zona de na-
vegacién, asi como el tamaiio y tipo de barco (motor, vela, cata-
mardn, etc.). Y, por supuesto, es mds barato, ya que los clientes se
ahorran los gastos fijos de mantenimiento de una embarcacién.

Con o sin patron

Los servicios que ofrecen las compaiifas de chérter se dividen en
dos: barco completo o plazas sueltas. Si nos decidimos por la op-
cion de barco completo, se puede alquilar con o sin patrén. En el
caso de que se desee alquilar el barco por nuestra cuenta, debe-
mos leer con detenimiento el contrato para conocer con exacti-
tud cudles son nuestros derechos y obligaciones.

No obstante, es mds frecuente disponer de un patrén, que serd el
responsable de que los clientes disfruten con seguridad del viaje.
En el caso de travesfas de varios dfas, las tareas de a bordo tales
como comprar, cocinar y mantener el barco ordenado y limpio,
se reparten entre toda la tripulacion.

Plazas sueltas o cabina
Por lo que respecta a las plazas sueltas, se trata de alquilar una o
mds plazas o una cabina en un barco compartido con otras per-
sonas. En este caso siempre se requiere la presencia de un patron.
Las cabinas son generalmente para dos o tres personas y suelen te-
ner un bafio privado. Por lo general se celebra una reunién in-
formal antes de la partida, para que patrén y tripulantes se co-
nozcan y concreten el tipo de navegacion que priorizardn, ya sea
la navegacion pura, el fondeo, el buceo o las visitas culturales en
tierra, entre otras opciones.

-." = ___..vr;'_a"sri L


http://www.estacionesnauticas.info

SEA RAY SLX 400 OB

Los servicios que ofrecen
las compariias de chdrter
se dividen en dos:
barco completo
o plazas sueltas.

BENETEAU
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Actividades para todos los gustos

Existe mucha variedad en las ofertas de chdrter. Las mds frecuen-
tes son las excursiones de un dia (medio o completo) con familia
0 amigos, que a menudo incluyen las bebidas y el catering o la po-
sibilidad de comer en un puerto. El patrén suele ofrecer varios
rumbos posibles en funcién de las condiciones meteorolégicas.
Las despedidas de soltero o escapadas romanticas también son
bastante populares, ya que una escapada en barco puede conver-
tirse en una experiencia tnica. Por supuesto las travesias se pueden
prolongar al gusto del cliente, por ejemplo para un fin de semana
o una semana completa siguiendo una ruta especifica, que se cal-
cula en funcién de las millas y las condiciones meteoroldgicas.
Deben mencionarse los bautizos de vela, que resultan perfectos
para quienes desean iniciarse en los entresijos de la navegacion.
A menudo incorporan contenidos tedricos sobre nomenclatura
técnica y seguridad.

En cuanto a las clases précticas, se ensefia a manejar el barco de
forma auténoma para navegar con garantias en cualquier situacion.

SEA RAY SD 320 OB

BAVARIA C 46

Y estas no son ni mucho menos las inicas opciones. Se proyectan, por
ejemplo, salidas de pesca en embarcaciones pertrechadas con todo lo
necesario para esta actividad, ya sea costera, fondo, gran fondo o cu-
rrican, pudiéndose alquilar el aparejo, la carnaza y el tentempié. In-
cluso, la posibilidad de alquilar por plazas y participar en regatas.

Eventos e incentivos
También hay una amplia oferta de actividades para empresas y
eventos de diversa indole, como team building, donde el equipo

participa en una regata, potenciando la colaboracién activa den-

-as mejoreSvacaciones de™

Desde 600 < persona/semana

..ﬂ*i

___.__,‘._‘_. g slas G -
t, G anadl\r?:s ﬁ:tr)];sgz"g;ys ;%Eglrlg:ada Tel. 615 747 78“
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6& barco se puede alquilar con o sin patrén,
si se posee la titulacion correspondiente al

tipo de embarcacion alquilada.’ ’

tro de un ambiente relajado y acogedor lejos del mun-
do empresarial. Las regatas de empresa es una oferta
disefiada para ser incorporada a programas de congre-
sos, viajes de incentivo, etc., en la que también se fo-
menta el trabajo en equipo.

Por otro lado, existe la posibilidad de alquiler embar-
caciones de grandes dimensiones para la organizacién
de eventos, fiestas, reuniones, presentaciones...

Equipamiento

Aungue la navegacién es una actividad recomendada
para todo el mundo, hay que tomar algunas precau-
clones y salir correctamente equipados. Las cremas pro-
tectoras son necesarias, ya que en el mar estamos siem-
pre a expensas del sol, el viento y el agua salada. Es
importante hidratarse con frecuencia y emplear cremas
con un factor de proteccion elevado, asi como llevar
gafas de sol, idealmente flexibles, antirreflectantes, po-
larizadas y antichoque.

SANT
CARLES
DE LA
RAPITA

Delta del Ebro
Reserva de |la Biosfera

Donde la tierra
abraza el mar

turismelarapita.com
deltaebreport.com
enlarapita.com

wooerer W, Gunee &

de la Generalital
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Preguntas Frecuentes
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FAQS

¢Qué obligaciones tiene el patron?

El patron solo tiene la responsabilidad de
pilotar la embarcacion y mantener la
cubierta del barco limpia. Lo normal es
que los pasajeros ayuden en la navega-
cion y el patron participa en las tareas de
a bordo como uno mas del grupo. El
patron no esta a cargo de cocinar 0 encar-
garse de la limpieza. Podemos contratar
una azafata o un cocinero para preparar
las comidas, limpiar el salon, las cabinas y
que se encargue de que esté todo ordena-
do en el barco.

¢Hay que saber navegar para alquilar un
barco?

No. La empresa charter te ofrece la posibi-
lidad de dejar la responsabilidad del pilo-
taje en manos de un patron profesional.
¢Puedo elegir la ruta si voy con patron?
Si, pero el patron es el que conoce la zona
y tiene la informacion meteoroldgica para
decidir en el tltimo momento, la seguridad
de toda las personas y la embarcacion tie-
ne prioridad ante todo.

¢Necesito tener el titulo correspondiente
a la eslora del barco elegido?

Si, para los barcos de alquiler sin patron. Es
esencial consultar si nuestra licencia de
navegacion o permiso son validos en el area
de navegacion que hemos escogido. Sélo
Francia o Irlanda no requieren una licencia
para alquilar un barco o catamaran. Un
curriculum nautico que contenga su expe-
riencia le serd pedido por el jefe de base. De
todas formas, para el alquiler de un barco a
motor de mas de 6 HP siempre se le pedira
una licencia valida. En el caso de alquilar un
barco en Croacia, una licencia de VHF (Certi-
ficate of Restricted Radio Telephony) es tam-
bién obligatoria, aunque muchas licencias
ya tienen integrado el VHF.

¢Si tengo el titulo correspondiente pero
no tengo experiencia, puedo alquilarlo?
Legalmente podriamos, pero no debemos

hacerlo. Pilotar una embarcacion es una
responsabilidad y en el mar nos podemos
levar alguna sorpresa por los cambios
meteoroldgicos que ponga en juego la
seguridad de los tripulantes. Ademas algu-
nas empresas de alquiler, ain con la titu-
lacion necesaria, pueden exigirnos una
determinada experiencia para alquilarnos
el barco sin patron.

¢Cuantas personas pueden ir en el barco?
Depende de la homologacion que tenga el
barco. Cada embarcacion estd homologa-
da para una determinada zona de navega-
cion y para un nimero concreto de pasa-
jeros. A la hora de hacer la reserva hay
que tener claro el nimero de pasajeros
que vamos a ser y comunicarlo a la
empresa de alquiler.

¢Hay un tiempo minimo de alquiler?

Si. Lo normal es que en temporada alta el
tiempo minimo sea una semana, de saba-
do a viernes, mientras que durante la tem-
porada media 0 baja no suele marcarse un
tiempo minimo del alquiler. También pue-
den alquilarse embarcaciones por dias
sueltos.

¢Hasta donde puedo ir?

Hasta donde deseemos siempre que ten-
gamos en cuenta que, segun la titulacion
que tengamos, tenemos limitado la distan-
cia de la costa.

¢ Es obligatorio dormir en puerto?

No, de hecho una magnifica experiencia
es fondear en lugares seguros donde
pasar la noche mecidos por el mar. Nor-
malmente el precio del alquiler incluye el
amarre en el puerto base, pero si se deci-
de pernoctar en otro puerto los gastos
corren a cargo del cliente.

¢Qué equipamiento encontraremos en el
barco?

Las embarcaciones de alquiler estan com-
pletamente equipadas para su navegacion,
encontraremos todo o necesario: cartas

nauticas y derroteros de la zona. GPS,
radar, radio y toda la electronica para
hacer segura la navegacion, asi como los
materiales de seguridad obligatorios.
¢Qué debo llevar a bordo?

Ademas de nuestro equipaje y viveres,
sera necesario saber si el alquiler incluye
sabanas y toallas.

¢ Qué gastos extras existen?

En primer lugar el coste del alquiler y hay
que tener en cuenta, la fianza que nos
sera devuelta el dltimo dia si devolvemos
la embarcacion en perfecto estado. El cos-
te del patrdn, si lo hemos contratado, y la
limpieza final, que es obligatorio.

¢Qué gastos tendremos durante el viaje?
Estd incluido el coste del amarre en el
puerto base. El resto de los amarres asi
como la gasolina utilizada y el avitualla-
miento corre a cargo del cliente.

¢Si tenemos un accidente?

Debemos localizar a la empresa de alqui-
ler para hacer saber lo que ha ocurrido
para que pueda realizar las diligencias que
solventen el problema. Debemos asegu-
rarnos de que disponemos de un teléfono
de contacto donde llamar si surge cual-
quier imprevisto durante la navegacion, o
necesitamos preguntar algo.

¢ Si se estropea el motor del barco?
Debemos ponernos en contacto con la
empresa de alquiler que suelen tener con-
tratados seguros de multiasistencia para
que envien un mecanico al lugar donde
estemos y lo arreglen.

¢En que se compromete la empresa de
alquiler?

La empresa de alquiler se compromete a
entregarnos una embarcacion en perfecto
estado y totalmente equipada para tener
una perfecta navegacion.
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En caso de disponer de un patrén,
serd el responsable de que los clientes dis-
fruten con seguridad del viaje.

Se recomienda usar un calzado ndutico transpirable,
ligero y que se seque con rapidez. Las suelas deben ser
antideslizantes. Por precaucion no hay que olvidarse
de las pastillas para el mareo, que de todos modos serd
menos probable si se evitan comidas muy abundantes
y ricas en grasa y si se ingiere poco o ningin alcohol
a bordo.

Para prevenirse del viento, se aconseja llevar gorra
con una cinta, mejor con visera rigida y arqueada. En
cuanto al jersey, un polar y una camiseta térmica ayu-
dardn a protegerse del frio, en especial por las noches.
La ropa de agua es muy ttil, pues incluso en verano
resulta desagradable permanecer mucho tiempo mo-
jado. Un pantalén y una chaqueta de agua (mds atn
si es transpirable) resguardardn de la humedad y los
rociones, sin olvidarse de los guantes.

CHARTER BALEARES

MODELOS RAPIDOS Y CONFORTABLES

FACILES DE NAVEGAR
EQUIPAMIENTO COMPLETO

A VELA gaw)i{oagel:

Estrenos de la temporada 2018:
Fountaine Pajot Lucia 40
Fountaine Pajot Saona 47
Fountaine Pajot Motoryacht 37
Galeon 305 Open

Todos nuestros
barcos en Visitas
Virtuales

Charter con toda la familia/los amigos: Disponibilidad en veleros de 4/5 camarotes para 8/10 personas.

) & 9
YATES MALLORCA

YATES MALLORCA CHARTER

Club de Mar - E-07015 Palma de Mallorca

Tel: (0034) 9717073 97 - info@yates-mallorca.com
www.yates-mallorca-charter.com

Distribuidor oficial Islas Baleares:

DUFOUR

‘
GCALEON —==n = FOUNTAINE PAJOT.
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LAGOON 52

vivacharter.com
vivabroker.com

ALQUILER y VENTA DE YATES
en BALEARES y CANARIAS

Flota Propia de Catamaranes,
Monocascos a Vela y Motoras

COMPRE SU YATE NUEVO CON LAS MEJORES
CONDICIONES CON NUESTRA GESTION DE ALQUILER:

¢ Amarre, seguro y mantenimiento a nuestro cargo
¢ Rentabilidad anual 10 - 15%

e Ahorro de impuestos (30%) g

= CONFIE EN
Yates seminuevos en excelente estado PROFESIONALES

a la venta a precio muy rebajado:
CATA LAGOON 400, BAVARIA CRUISER 40 y 50, OCEANIS 43 y 45

Paseo Maritimo, 11. Local 6 ® Palma de Mallorca
Tel. 971 738 019 e Fax 971 738 846
info@vivacharter.com
WWW.vVivacharter.com
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Destinos

Las empresas de chdrter mds importantes ofrecen zo-
nas de navegacién por todo el mundo. Sélo debemos
elegir el destino de nuestros suefios entre todas las ba-
ses de embarque y navegar en todas las latitudes: Me-
diterrdneo (Espafia, Costa Azul, Céreega, Cerdefia
y Croacia), Caribe (Bahamas, Venezuela o Trinidad
y Tobago, etc.), Europa Atldntica (Bretafia francesa,
Canal de la Mancha, Portugal y mar Cantdbrico es-
paiiol), Norte de Europa (mar del Norte, Béltico y
Escandinavo), Sudeste asidtico (Indonesia, Malasia,

SEA RAY SDX 290 OB
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Existe mucha
variedad en las
ofertas de chdrter:
excursiones de un
dia, despedidas de
soltero, escapadas
romdnticas, trave-
sias de fin de sema- -
na o semand com-
pleta, bautizos de
vela, salidas de
pesca, regatas. .,

[—
—

Camboya, Birmania, Vietnam o Tailandia), Océano In-
dico (Seychelles, Maldivas, Madagascar, isla Mauricio o
[sla de la Reunién), Oceania (Australia, Nueva Caledo-
nia, Nueva Zelanda, Polinesia y las Fiyi), América del
Norte (Canadd, Estados Unidos y México), América del

Respecto a las provisiones, algunos supermercados tienen el
servicio de entrega a bordo del barco. Algunas compaiias de
alquiler pueden también enviarnos una lista completa de
provisiones y asi pueden ser entregadas a bordo a nuestra lle-
gada.st Mds informacion: www.estacionesnauticas.info

Sur (Pert, Brasil, etc.), América Central (Belice, Hon-

duras, Guatemala o Costa Rica), Africa occidental (Gol-
fo de Guinea, Cabo Verde y Senegal), Oriente Medio
(Israel, Emiratos Arabes y Egipto) y Extremo Oriente
(China, Japén).

Debemos tener en cuenta que en el precio del chérter no

Alquiler
de embarcaciones
Yacht Charter

se incluye el transporte y los costes de desplazamiento
hasta la base de embarque, ni las tasas turisticas. Al final
de la reserva podemos contratar el desplazamiento desde

el aeropuerto al barco y las provisiones a bordo. El res-
ponsable de la base se pondrd en contacto con nosotros

v/ Alquiler de embarcaciones con o sin patron

para confirmar la hora de llegada al acropuerto y enviar-
nos un taxi o minibts que nos llevard hasta el barco.

v/ Incentivos de empresas

v/ Costa Blanca

v/ Rutas por las Islas Baleares
/' Cuidadisimas embarcaciones

Informacion y reservas

ALTEAVELA
FERNANDO GARCIA
Movil: 609 18 86 48 — Tel. y Fax: 96 584 63 66
e-mail: alteavela@alteavela.com

web: www.alteavela.com
PUERTO DEPORTIVO LUIS CAMPOMANES (Altea)
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PLATAFORMA DE CONSUMO COLABORATIVO

Click&Boat

[l alquiler de barcos entre particulares

ClickGBoat es
una plataforma
de consumo
colaborativo que
conecta los
propietarios de
embarcaciones y
los potenciales
inquilinos.

lick&Boat es un sitio de alquiler de barcos cre-
ado en 2013 por dos jovenes empresarios fran-
ceses: Edouard Gorioux y Jérémy Bismuth. Fsta
start-up naci para solucionar un problema evi-
dente: millones de barcos duermen en los puer-

tos y cuestan mucho a los propietarios. La plataforma, disponible

Desde su creacion en 2013, Click&Boat en www.clickandboat.com/es o en la aplicacién mévil, permite a
los armadores rentabilizar el uso de su barco y a los arrendatarios

ha alcanzado las czfras de 15 DLOIDID) (LTS a navegar de manera mds barata y comunicdndose directamente

bros en 20 paises, 60.000 alquileres efec— con los propietarios de barcos. Se trata de una plataforma senci-
.. , lla, agradable y ficil de usar, con un seguro integral diario pro-
tuados Y 40.000 opiniones de los clientes. puesto por los propietarios. Los aficionados disponen de una elec-
ciéon amplia de veleros, catamaranes, yates con o sin capitdn en
mds de 40 paises en el mundo.

Basada en el modelo de Airbnb y la relacién directa entre pro-
pietarios y arrendatarios, Click&Boat ha permitido que mds de
100.000 espafioles naveguen durante la temporada 2017. Las zo-
nas de mayor actividad para Click&Boat en Espafia son princi-
palmente las Islas Baleares, la Costa Valenciana, Barcelona y la
Costa Brava.

Durante 4 afios, ha alcanzado las cifras de 150.000 miembros en
20 paises, 60.000 alquileres efectuados y 40.000 opiniones de clien-
tes en la web. Después de haber seducido a armadores en Fran-
cia, en Espafia y a través del mundo, en 2017, «el Airbnb de los
barcos» afiadi6 10.000 barcos de profesionales a su flota. La start-
up tiene como objetivo proponer una flota de 30.000 barcos (par-
ticulares y profesionales) disponibles en 50 paises antes fin de 2018,
con el objetivo de ser referente mundial del alquiler de barcos
online.

www.clickandboat.com/es

report
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DISFRUTE SUS VACACIONES

CON NUESTROS EXTRAORDINARIOS VELEROS RAPIDOS Y COMFORTABLES.

Yates con gran plataforma de bafio, solarium y en su amplia bafiera un funcional mueble de servicio
con barbacoa. Barcos de facil manejo gracias a su mayor enrollable, pil6to automatico y hélice de proa.

-~ - 4 e L :‘“..._.- : i
= . L © ¥ ; '

VENTA - ALQUILER - BROKERAGE - SERVICIO

) A @
YATES MALLORCA

Distribuidor oficial Islas Baleares para DUFOUR - GALEON - FOUNTAINE PAJOT
Club de Mar - E-07015 Palma de Mallorca
Tel: (0034) 9717077 74 - info@yates-mallorca.com - www.yates-mallorca.com
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Nueva base de

BARCELONA CHARTER
en L Estartit

La compaiifa SIE SL, empresa dedicada a inversiones y ex-
plotaciones portuarias, ha decidido apostar por el sector
del chérter ndutico, reconociendo el auge de esta nueva fi-
losoffa de mercado. Para esta nueva drea de negocio, la re-
conocida empresa iniciard su andadura esta préxima tem-
porada en el Club Nautic de L'Estartit, corazén de la Costa
Brava, frente al parque natural de las Islas Medas, habien-
do llegado a un acuerdo de colaboracién con la firma Bar-
celona Charter de alquiler de embarcaciones Bénéteau,
quien contribuird al proyecto colaborando en la comercia-
lizacién de los alquileres de dichas embarcaciones.
www.barcelonacharter.net

ISLA CANELA
==~ CHARTER

Distruta de las mejores rutas
v actividades de chdrter

ESTAMOS UBICADOS
EN LA COSTA DE HUELVA

== |
spaiiol, inglés y aleman

www.islacanelacharter.es
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MED CAT GROUP

amplia su flota

Med Cat Group introduce importantes cambios en su seccién
de chirter incluyendo nuevas embarcaciones a su flota que es-
tardn disponibles para toda el drea mediterrdnea.

Para esta nueva temporada 2018, desde su base en Port Gines-
ta, al sur de Barcelona, o desde Baleares en Palma de Mallorca
ofrece interesantes ofertas con la nueva gama de catamaranes
Bali, con los recién incorporados Bali 4.0, Bali 4.3 y Bali 4.5.
La flota de Med Cat Group cuenta ademds con una amplia
cartera de modelos, tamafios y marcas a su disposicién, entre

los que destacan los lujosos catamaranes Sunreef Yachts de
gran eslora. www.medcatgroup.com

NAUTAL adquiere la

compainia Incrediblue

Nautal, el marketplace de charter ndutico lider en Espana,
ha realizado la compra de la compaiiia britdnica de char-
ter nautico Incrediblue, que mantendrd y dard nombre al
segmento de alquiler de yates lujo de Nautal, que supone
actualmente el 10% de su volumen de negocio. Con esta
operaci6n, Nautal amplia su plataforma online de alquiler
de embarcaciones de recreo con una nueva linea de nego-
cio especializada en el chérter ndutico de lujo. Se refuerza
asi el liderazgo de Nautal en el Mediterrdneo, Baleares,
Corcega, Cerdena, Croacia y muy especialmente Grecia,
Croacia y Turquia. En la foto, de izquierda a derecha: Ro-
ger Llovet, COO de Nautal, Antonio Fiorakis, CEO de In-
crediblue, y Octavi Uya, CEO de Nautal. www.nautal.es
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Boataway es el prlmer Sltl O W B
dedicado al charter nautico

iEncuentre el barco pJI‘:J
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Descargue la apll_ a ‘n y suscribase al boletin
para recibir todas las ofertas y novedades.
Visita nuestro sitio web www.boataway.com
.ES un operador del sector? introduzca sus barcos
antes de marzo y obtendra una bonificacion.


http://www.boataway.com/es

Marina Port de Mallorca con A
la Fundacién Palma Aquarium ?’@"‘” '

y marinds

Marina Port de Mallorca ha renovado su acuerdo de proteccion
animal con la Fundacion Palma Aquarium, mediante el cual se
lleva a cabo un programa de medidas de proteccion de la fau-
na marina y en concreto de las tortugas marinas, una de las
especies mas vulnerables y en grave peligro de extincion. Des-
de hace un afio, en la marina hay un depdsito especial disponi-
ble para los animales que necesiten asistencia y ser traslada-
dos al Centro de Recuperacion de Fauna Marina que se

encuentra en el Palma Aquarium. www.portdemallorca.com

Marinas de Andalucia, satisfecha
con la APPA

El presidente de la Asociacion
Marinas de Andalucia, José Car-
los Martin, ha mantenido una reu-
nion con la nueva gerente de la
Agencia Publica de Puertos de
Andalucia, Mariela Fernandez,
designada para este puesto a
finales del afo pasado. En este
encuentro, seguin apunta Martin, asuntos pendientes entre la

se ha notado una predisposicion administracion autondmica y los
de la nueva gerente de laAPPAa  concesionarios que gestionan los
estabilizar todas las cuestiones 16 puertos deportivos unidos a la
que afectan al sector nautico Asociacion Marinas de Andalucia.
La Autoridad Portuaria de Ali- deportivo y aclarar todos los www.marinasdeandalucia.com
cante y Puertos del Estado

aprobaron, el pasado 20 de

diciembre, la ampliacion de En rique I\/Iartinez,

vigencia de la concesion admi- ) .
nistrativa del Real Club de elegido presidente del RCNT

Regatas de Alicante. El Club

solicitd en 2015 la ampliacion, La lista electoral encabezada por Juan Enrique Martinez Garcia fue la
que vencia en 2027, acogién- mas votada en los comicios celebrados a lo largo del 20 de diciembre en
dose a la Disposicion Transito- el Real Club Nautico de Tenerife (RCNT). La lista ganadora supero en las
ria Décima del Texto Refundido urnas a la presentada por José Miguel Conejo de la Roca. www.rent.es
de La Ley de Puertos del Esta-
do y de la Marina Mercante,
con un compromiso de inver-
sion que mejorara la productivi-
dad, calidad ambiental y efi-
ciencia energética. De esta
manera el Club de Regatas se
convierte en el primer Club
Nautico Espafiol en conseguir
la ampliacion de vigencia que
pasara de vencer en el afio
2027 al afo 2039.
www.rcra.es

7/

la SU CONCesIoN

Ve

El Real Club de Regatas

de Alicante ampl
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Tras doce afios al frente de la Agrupacion de Puer-
tos Deportivos y Turisticos de la Comunidad Valen-
ciana, Gabriel Martinez, ha sido recientemente re-

Port Esportiu Marina
Palamods facilita
numerosas actividades

En pleno corazon de la Costa Brava, Port Esportiu Marina Palamos, propone
numerosas actividades nauticas, no sélo a navegantes, sino también a familias
—submarinismo, snorkel, alquiler de embarcaciones, salidas en velero, en
kayak, bautizos de mar, etc.— ademéas de contar con una escuela nautica. Se
trata de propuestas, que Port Esportiu Marina Palamds proporciona cada vera-
no a familias con nifios —de entre 10 y 17 afios—. www.marinapalamos.com

elegido, por unanimidad, presidente de la misma
para un periodo de cuatro afios mas. Gabriel Mar-
tinez, actual director general de Marina de Dénia,
fue cofundador de la Agrupacion, de la que en su
primer periodo formd parte en calidad de vicepre-
sidente 1°. Ademas, es vicepresidente de la Fede-
racion Espariola de Asociaciones de Puertos De-
portivos y Turisticos, delegado nacional ante el
Claster Maritimo Espaiiol, ante la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante y ante la Comision de
Faros y presidente de la Agrupacion de Puertos
Deportivos y Turisticos de la Comunidad Valencia-
na (FEAPDT). http://agrupacionpuertoscv.es/

Gabriel Martinez, reelegido
en Puertos Valencianos

TEJIDOS NAUTICOS

PARA TAPICERIA INTERIOR & EXTERIOR

il

N 3 m : J{h ._'__
IMPERMEABLES, RESISTENTES A LOS RAYOS UV Y DE FACIL MANTENIMIENTO
WWW.SPRADLING.EU | TEL: 938 655 719 | BARCELONA O
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Nueva guia
audiovisual de los
puertos deportivos
de la Costa Brava

Los Puertos Deportivos de la Costa Brava presentaron,
en el salon Diisseldorf, 1a nueva guia audiovisual sobre
toda su oferta ndutica. La guia, que consta de 19 vide-
0s de marinas y puertos deportivos, esta impulsada
conjuntamente por los Puertos Deportivos de la Zona
Costa Brava de la ACPET, el Patronato de Turismo de la
Costa Brava y ADAC (Real Automavil Club de Alemania).
El objetivo es potenciar en el mercado aleman la entra-
da de los puertos deportivos y las actividades que se
hacen en el entorno, permitiendo captar un nuevo perfil
de turista para la Costa Brava. www.acpet.es

Monte Real Club de Yates de Bayona
recibe la Q de Calidad

La apuesta del Monte Real Club de Yates por la excelencia turistica
acaba de ser reconocida con la @ de Calidad, una distincion concedi-
da por el Instituto para la Calidad Turistica de Espafia (ICTE) que re-
conoce a aquellos establecimientos que prestan un servicio al mas
alto nivel dentro del sector del turismo. La calidad, la profesionalidad
y la seguridad fueron tres de los aspectos que se tuvieron en cuenta
a la hora de otorgarle el distintivo al club baionés, que también des-
taco en fiabilidad, rigurosidad y prestigio. Actuaciones concretas
como la elaboracion de un manual de buenas practicas ambientales,
la construccion de un paseo adaptado para personas con discapaci-
dad o la prestacion de servicios en varios idiomas, le permitieron ob-
tener dicho reconocimiento. www.mrcyb.es

Los puertos del Estado ofrecen
mas de 105.000 amarres para la nautica deportiva

Una delegacion espaiola, liderada por De acuerdo con los ultimos estudios dis-
Puertos del Estado, estuvo presente en el ponibles, la nautica deportiva (construc-
e Boot Diisseldorf. El stand “Ports of Spain” cion, reparacion, industria asociada y ser-
.gm:;f;[i;.:.l N '. contd con la presencia de los puertos de A vicios) aporta aproximadamente un 0,7%
/]

e

Corufa, Baleares, Las Palmas, y Melilla, asi  del PIB nacional y mas de 110.000

como la Agrupacion de puertos deportivos empleos, directos e indirectos, siendo un
de Valencia, el Yacht Port de Cartagena, y sector con capacidad para generar efec-
la Asociacion Suncruise que engloba a las tos de arrastre en la economia, por el
siete Autoridades Portuarias de Andalucia. cual se generan mas de 4 eurosy 7

Los puertos y nduticas deportivas ubicados  puestos de trabajo por efecto indirecto e
en las instalaciones de los puertos del inducido por cada euro/puesto de trabajo
Estado ofrecen cerca de 1/3 de los mas de  generado. Un sector, en definitiva, que se
105.000 amarres existentes en las costas configura como un elemento de gran
espanolas. Por otro lado, si nos centramos  importancia dentro del desarrollo econo-
en un sector de reciente auge, el de los mico de Espafa, que se encuentra en
denominados megayates, comprobamos gran medida vinculado a otro sector clave
que de las 27 instalaciones espafiolas que  para nuestra economia como es el turisti-
admiten grandes esloras, la mitad se sitlan  co y de ocio.

en puertos de interés general. www.puertos.es/es-es
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NUEVAS

MARINE 7 MARINE SPIRIT
S PIRIT ij‘ VARADERO

MARINE SPIRIT nace de la experiencia de mas de dos décadas en el sector nautico.
En sus nuevas instalaciones de Calpe ofrece calidad y atencion personalizada en mantenimiento y reparacion de

embarcaciones. Cuenta con 6.600 m2, una capacidad de varada de 260 toneladas y una eslora maxima de 38 mts., en la que

pueden amarrar yates de hasta 41 mts.
www.marinespirit.es Tifn: 618 396 080 Coordenadas 38°38°09.9"N
Vicente Belliure s/n  Puerto Pesquero 03710 Calpe (Alicante) 0°04°031"E




Puerto Banus, destino
de lujo en el Mediterraneo

Puerto Banus, el iconico puerto de Marbella y de la Costa del Sol,
es el destino preferido por el turismo de lujo del sur de Europa y del
Mediterraneo. Sus amplias instalaciones nduticas, su oferta de lujo
en moda, gastronomia y ocio junto con el clima y el encanto de la
region, atraen cada afio a 5 millones de visitantes de un alto poder
adquisitivo, procedentes principalmente del Norte de Europa, Rusia,
Reino Unido y Oriente Medio.

Puerto Banus es también una de las mayores infraestructuras cos-
teras de todo el Mediterraneo. Con mas de 34.000m2, dispone de

y marinds

Por la especial implicacion en la practica y pro- 915 amarres para alojar veleros y superyates y es, ademas, el tni-
mocion del piragiiismo, Marina Burriananova ha co puerto de Andalucia en el que se pueden atracar embarcaciones
sido distinguida en la categoria Premio a la Cola- de mas de 50 metros de eslora.

boracion de Entidades Privadas, por su especial www.puertojosebanus.es

implicacion en la practica y promocion de este
deporte. Este es un galardén que la Federacion
Espaiiola ha concedido por primera vez a una em-
presa. ; s
Andrés Gimeno, Consejero Delegado de Marina VoY : e ""_‘
Burriananova, fue el encargado de recoger el re- ; guLias = : g-ﬂ.'.-',-l',‘ s
conocimiento de la mano del presidente de la Fe- AR £ R gt g
deracion de Piragiiismo de la Comunidad Valen-
ciana, Juan Antonio Cinto, durante el evento
celebrado en el Auditorio Goyneche del Comité
Olimpico Espafiol, situado en Madrid.
www.burriananova.com

Marina Burriananova, premiada

en la Gala Nacional de Piraguismo

FOTO: MARBELLA CLUB HILLS

Port
Esportid
Maring
Palamos

GIRONA

Forfait de amarre los 6 meses de verano para embarcaciones de 7 a 15 metros
Tarifas y Reservas en la web www.marinapalamos.com o al teléfono 972 60 10 00
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BUrrianallova
m ‘demar

BurrianaNova,
un estilo de vida junto al mar

fido s

aufiimerolimitadodemarres: = De.SCUbr'e uno de los puertos d'epor_Iwos
Tty W = mejor ubicados en la costa mediterranea.

Disfruta de un entorno turistico
inmejorable, con una amplia oferta de
servicios culturales y de ocio:

Consulte en el apartado de promociones

de nuestra web las ofertas de nuestros Servicio Full Service
servicios, alquiler y venta de amarres: - Servicio marineria 24 hrs. 365 dias al afio
- Suministro ilimitado de luz, agua, internet

www.burriananova.com -Vigilancia de sus amarras diarias
OV d - Baldeo periodico de su cubierta
- Posibilidad de puesta en marcha periédica de su motor gratuita
- Descuentos para los usuarios en nuestro varadero.

Oferta especial en la venta de amarres con mucnas ventajas

aimeno” -
construceion @ - Travelift de 50 tm. y 6100 m? de explanada para servicios

- Comunicaciones inalambricas

-1.350 m? de locales comerciales, cafeterias y restaurantes
- 200 plazas de aparcamiento

- Conexion Internet WIFI, vestuarios y lavanderia

Escuela de Vela y Nautica

-Centro de buceo

A "'--..C_orcegaq
Castellon ™

ZYBURRIANA *
A et : Cerderia
7 "lslas Baleares

Sicm

Madrid
Lisboa
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y marinds

| anueva marina del Mediterrraneo
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La marina deportiva Yacht Port Cartagena ha experimentado una gran

transformacion en los iiltimos diez afios gracias a una notable inversion

econdmica, que le ha aportado nuevos atractivos.

acht Port Cartagena estd situada en el co-
razon de una ciudad con mds de 3.000 afios
de antigiiedad de gran valor cultural, lo que
sin duda la hace mds atractiva. Sin embar-
go, ello no seria suficiente para atraer a los
visitantes si sus amarres, disponibles en alquiler o ven-
ta para cualquier tipo de embarcacién (incluyendo me-
gayates), no alcanzaran las maximas cotas de calidad.
Resguardada por las colinas circundantes y los diques
de La Curra y Navidad, hablamos de una de las mari-
nas mds segura y recomendables del Mediterraneo. Estd
muy bien conectada, con dos aeropuertos internacio-
nales préximos, y ya de por si se halla en un gran puer-
to natural, a medio camino entre Gibraltar y Mallorca.
Todo ello contribuye a que Yacht Port Cartagena se esté
consolidando como el puerto deportivo de referencia
en el sureste peninsular.
El acceso estd controlado las 24 horas para garantizar
su privacidad y su seguridad, y cuenta con toda clase
de servicios para que la estancia sea muy placentera:
atencién telefénica y VHF Canal 9, asistencia por el
preparado personal del puerto, suministro de combus-
tible, reparaciones nduticas, varadero, parking privado
gratuito, conexiéon Wi-Fi, suministros de agua y elec-
tricidad en todos los amarres (monofdsico y trifdsico),

alquiler de vehiculos, lavanderfa, recogida selectiva de
basura y reciclaje, entre otros.

Una evolucion exitosa

El puerto ha experimentado una gran transformacién
en los dltimos diez aflos gracias a una notable inver-
sién econdmica, que le ha aportado nuevos atractivos
como explanadas para pasear, restaurantes, zona co-
mercial y puntos de informacién turistica.

En cuanto a las caracteristicas concretas de la marina,
dispone de 310 amarres para cualquier tipo de embarca-
cién, incluyendo superyates de hasta 140 metros de es-
lora. Cuenta con varios tipos de amarres, de costado, de
proa o popa, a la venta o en alquiler, asi como muelles
de hormigén para embarcaciones grandes. La profundi-
dad de sus aguas se sitta entre los 8 y los 12 metros.s#

Paseo Alfonso XII, 24, 30202 Murcia

Teléfono: 968 1212 13
www.yachtportcartagena.com |
marina@yachtportcartagena.com

Latitud y longitud: 37° 35' 44’ N | 00° 58'39” W
AMARRES

Eslora maxima: 140 m. Ancho bocana: 42 m.
Calado max. darsena: 12 m. Amarres totales: 310


http://www.yachtportcartagena.com
mailto:marina@yachtportcartagena.com

DEL 1 MARZO AL 30 JUNIOD

——

ANOS

DE GARANTIA

100%

GARANTIA
DE FABRICA

LA GARANTIA
MAS AMPLIA

DESTINO 2028

PROTEJA
SU INVERSION

Es el momento de tomar una decision que a largo plazo agradecera. Hasta el 30 junio de

2018, Evinrude le ofrece una garantia inigualable de 10 afios en la compra de un nuevo motor
Evinrude E-TEC. Ademas de ser totalmente de fabrica, esta garantia cubre a cualquiera de los
propietarios a lo largo de 10 afios. éEsperaba menos del mejor motor fueraborda del mercado?

Visite evinrude.com para encontrar mas informacion sobre nuestras ofertas.

*PAOGRAMA DE AMPLIACION DE GARANTIA LIMITADA DE BRP A 10 ARDS (3 ANOS ESTANDAR + 7)
sdlo se ofrece a través de BAP European Distribution SA y de los concesionarios oficiales de Evinrude,
para motores fueraborda Evinrude® vendidos a residentes de Espafia y destinados exclusivamente a USO
RECREATIVO. Los motores fueraborda incluidos son todos los Evinrude E-TEC nuevos y sin usar de 25
caballos y mas del afio 2010 y mas adelante gue se compren, se entreguen y se registren en garantfa entre
del 1 de marzo 2018 y el 30 de junio 201B. En el programa de garantia limitada ampliada no se contemplan
accesorios, indicadores ni equipamiento de la embarcacitn.

Este programa de ampliacion de garantia limitada proporciona hasta 10 afios de garantia limitada (garantia
limitada de 3 afios y 7 afios de ampliacion de la garantia limitada BRP) o 1500 horas, dependiendo de lo que
ocurra primero. La promocidn estd sujeta a todas las exclusiones, limitaciones de responsabilidad y todos

los demés términos y condiciones de la garantia limitada estandar de BRP, incluyendo, sin limitacidn, las
exclusiones de los dafios causados por un uso indebido o negli e. Se aplican disposici especiale
para el programa de extensitn de garantia limitada, Promocién no acumulable con otras promociones, visite
www.evinrude.com o su concesionario Evinrude autorizado.

©2018 Bombardier Recreational Products Inc. (BRP). Reservados todos los derechos. &, ™ y el logotipo de
BRP son marcas comerciales de Bombardier Recreational Products Inc. o de sus filisles.

EVINRUDE. |(§
4 BRP
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De Barcelona
Deniay Andratx
a lbiza

CM Port Ginesta, RCN Denia
y CV Andratx a
CN Sant Antoni de Portmany

Semana Santa
XXXI edicion

Del 29 de marzo al 1de abril
2018
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\ Ven a navegar del 29 de Marzo al 1 de Abril y
7~ con LA FLOTA HANSE DE MARINA ESTRELLA /L\

i Disfruta la apasionante experiencia de participar en esta
MAriNQ divertida y excitante regata de altura compitiendo dentro
estrella en la categoria especial “Hanse Cup” creada por Marina Estrella

BREAKING RULES . SETTING TRENDS

EI Tel. +34 96 514 22 37

charter@marinaestrella.com | SOLICITA INFORMACION
Tel. +34 93 540 39 00
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BRASSERIE BARCELONA
@W/m Adde. 798Y

Cocina mediterrdnea a base
de productos nobles cuidadosamente elaborados

El Producto es la base en Brasserie Flo, Reserva
‘un producto noble de temporada que mimamos 933 193 102

para darle todo el protagonismo que merece”.

Carrer Jonqueres, 10 — 08003 Barcelona
Telf. 833 193 102 - reservas-flo@groupeflo.es
www.brasserieflobarcelona.com @ @


http://www.brasserieflobarcelona.com
mailto:reservas-flo@groupeflo.es

\HIGHFIELD

SEMIRRIGIDA

| OFICIAL DE
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Marina de Port Premid, local 24

08330 Premid de Mar ~ Barcelona ~ Espana
HONDA

Teléfono: +34 931 142 636 / 607 258 356
www.grupnizabarcelona.com MARINE
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RESTAURANTE
TERRAZAS
SALA DE FIESTAS
CLUB
AZOTEA

PUNTO DE
ENCUENTRO
2017 -2018

Queremos expresar nuestra enorme gratitud a la organizacion
y participantes de La ruta de la Sal, por depositar la confianza
en Rio Ibiza y elegirnos como punto de encuentro en uno de
los eventos mas esperados del ano, creando una vez mas con
vuestra presencia, un ambiente especial y elegante en la isla.
Gracias por vuestra visita.

Frente Club Nautico)



https://rioibiza.com/

servicio L.xclu:.wo dlsueuén y profesionalidad nos han
hecho estar a la cabeza de nuestro sector por noveno afio
consecutivo.

Contamos con la flota de coches mas exclusiva de la isla, nuestras
marcas son: Ferrari, Porsche, Range Rover, Mercedes, BMW, Audi,
Hummer, Mini, Jeep... Sin olvidar que podemos ofrecer cualquier
otra marca de vehiculo bajo pedido.

Para complementar nuestro mas profesional servicio de alquiler de
coches también olrecemos alquiler de Villas exclusivas, vates, Jets
privados, scguridad, amarres, restaurantes, discotecas, asistentes
personales, servicio de chofer, organizacion de fiestas privadas
contando con los mejores Dy's de la Isla, ete. ..

Hacemos que su estancia en la Ibiza sea inigualable gracias a nuestro
equipo de profesionales que, afo tras afo, nos convierten en la
empresa mas exclusiva de la Isla.

EXCLUSIVE RENTAL CARS, ¢l lujo en estado puro!!

d15crcct exclusive and profc831onal service have made
us to be ahead lor nine years.

\-Vc have the most exclusive fleet of brand cars like; Ferrarni, Porsche,
Range Rover, Mercedes, BMW, Audi, Hummer, Mini, Jeep... We can
also provide any other brand under demand.

As part of our professional service we include exclusive rentals in
luxurious Villa, sprivate Jets, yaths, private security, restaurants, night
Clubs. private parties with the best DI's of the island. ..

Thanks to our professional team we will make your time in Ibiza
unforgettable.

Year after year we are the most exclusive company in the island.
EXCLUSIVE RENTAL CARS, the luxury in its most pure form!!

Tel: +34 971 310401 =Tel (24h): +34 647 539 068 » www.exclusiverentalcars.com = info(@exclusiverentalcars.com
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Vital y deportivamente exigente

El proximo dia 29 de marzo, Jueves Santo, comenzara la 371 edicion de la Regata de
Altura de k@ Ruta de la Sal con salidas desdc Port Ginesta
para la Versién Barcelona: Dé@nia para la \ersién Dénia, v
Puerto de Andraxt paa la \/ersion Mallorea, con llegadas,
para todo los casos, en Sant Antoni de Portmany en biza.

© ALFREDFARRE.COM

articipar en La Ruta de la Sal es, bajo as-
pectos deportivos, una magnifica y, sin duda
alguna, una manera brillante de experimen-
tar las alegrias y bondades de la competi-
cién en alta mar, regateando contra mu-
chos barcos en una prueba emblematica, divertida, con
mucho sabor a mar y a competicién. También es una
regata exigente y con muchas variables que hacen que
sea técnica y tdcticamente compleja.
Un evento que durante los tltimos 30 afios ha contri-
buido de una manera decisiva a fomentar y promocio-
nar la navegacién de crucero en nuestro pais. Una de
las regatas de altura mds consolidadas del Mediterra-
neo, lider indiscutible en indices de participacién y po-
pularidad: basta con considerar que durante estos 31
afios han navegado en La Sal unas 5.900 embarcacio-
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http://www.larutadelasal.com

© ALFREDFARRE.COM

nes tripuladas por cerca de 40.500 regatistas y se han
cubierto unas 8.120 millas de competicién por el Mar
Balear. Unas cifras que dan una idea de la magnitud de
esta cita que, al margen de sus bondades deportivas, se
ha convertido en una excelente promotora del turismo
ndutico para Ibiza.

La 31 edicién de La Ruta de la Sal ha superado todas
las previsiones de participacion, con muchas mds soli-
citudes que las que la organizacién puede aceptar, por
las 16gicas limitaciones de amarres en Sant Antoni de
Portmany, cubriendo totalmente el cupo maximo de
embarcaciones fijado para este afio en 175 equipos, lo
que ha provocado la existencia de una importante lis-

© ALFREDFARRE.COM

ta de espera, dependiente de bajas en los listados ofi-
ciales provisionales.

La Ruta de La Sal 2018 estd organizada por el Club Néu-
tico Skipper y Difusién Ndutica, con la colaboracién del
Club Maritim Port Ginesta, Real Club Néutico Dénia y
Club de Vela Andratx, en la salida, y Club Nautic Sant
Antoni de Portmany de Ibiza, en la arribada.

Tres regatas y un solo evento

La 31 Ruta de La Sal 2018, que se disputa, bajos aspec-
tos organizativos y logisticos, como un solo evento, se
apoya en un programa deportivo que contempla la ce-
lebracion tres regatas distintas, cada una de ellas con

Programa deportivo y social

A partir de esta edi-
cion, se crea un nue-
vo trofeo, la “Triple
Copa de La Sal” desti-
nada a distinguir a
aquellos equipos que
logren vencer, en un
periodo de tiempo no
superior a los 5 aiios,
las tres regatas que
conforman La Sal:

la Version Barcelona,
la Version Dénia

y la Version Mallorca.

Version Barcelona -

CM de Port Ginesta

27y 28 de marzo

11.00 h/19.00 h: Formalizacion de inscripcio-
nes y entrega de la Bolsa del Capitan.
28 de marzo

20.00 h: Reunion de patrones.

21.00 h: Bienvenida a las tripulaciones
en el Restaurante Es Capita.

29 de marzo

08.00 h: Salida de los barcos al mar.
09.55 h: Sefial de atencion para iniciar
el procedimiento de la salida.

10.00 h: Salida de la Version Barcelona.

Version Denia - RCN de Denia
28 de marzo
10.00 h/20.00 h: Formalizacion de inscripcio-

nes y entrega de la Bolsa del Capitan.

21.00 h: Bienvenida a las tripulaciones

en el Club con catering y degustaciones varias.
29 de marzo

10.00 h: Reunion de Patrones

13.55 h: Sefal de atencion para iniciar

el procedimiento de la salida.

14.00 h: Salida de la Version Dénia.

Version Mallorca - Club de Vela
del Puerto de Andraxt

28 de marzo

10.00 h/20.00 h: Formalizacion de inscripcio-
nes y entrega de la Bolsa del Capitan.

21.00 h: Bienvenida a las tripulaciones

en el Club con catering y degustaciones varias.
29 de marzo

09.00 h: Reunion de Patrones

11.55 h: Senal de atencion para iniciar
el procedimiento de la salida.
12.00 h: Salida de la Version Mallorca.

Llegada CN Sant Antoni

de Portmany

29 - 31 de marzo (24 h)

19.00h: Apertura de la Oficina de regatas, Comi-
té de Bienvenida y Village.

30 de marzo

Copa de Arribada en el bar-restaurante Rio Ibi-
za, punto de encuentro de los navegantes.

31 de marzo

12.00 h: Rueda de Prensa con los vencedores
de la regata.

20.00 h: el Acto Oficial de Entrega de Trofeos
y Gran Sorteo de Premios.

Cena-Bufet y fiesta de La Sal.
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Elmar Balear scraclescenario
de una competicion que reuniraamas de
170 equiposyuncs1.200 regatistas,
los equipos Mmas competitivos en la
navegacion de altura-media

unas caracteristicas fisicas y técnicas muy especificas.
Como interesante novedad deportiva a partir de esta
edicién, se crea un nuevo trofeo, la “Iriple Copa de La
Sal” destinada a distinguir a aquellos equipos que lo-
gren vencer, en un periodo de tiempo no superior a los
5 afios, las tres regatas que conforman La Sal: la Ver-
sion Barcelona, la Version Dénia y la Version Mallor-
ca. Los ganadores de la edicién de 2017 - “Clem” (Ver-
sién Mallorca), “Blue Dragén” (Versién Dénia) y
“Clajasan” (Versién Barcelona)- son los primeros can-
didatos a esta mencion.

Desde el litoral catalan

La Version Barcelona, que saldré el préximo jueves
29 de marzo de 2018 a las 10.00 h desde el CM Port
Ginesta, se compite sobre un recorrido de 140 millas
con rumbo directo hasta el Club Ndutico de Sant An-
toni de Portmany en Ibiza.

Competirdn mds de 60 embarcaciones tripuladas por
unos 480 regatistas. La flota incluird a una potente re-
presentacion de equipos de los litorales catalanes y le-
vantinos, entradas puntuales de las islas baleares y lito-
ral andaluz, con unos 20 clubes nduticos, marinas y
asociaciones deportivas representadas. Y, ademds, una
sensible entrada de embarcaciones extranjeras, con pa-
bellones de paises como Rusia, Italia, Alemania, Ingla-
terra, Suiza, Luxemburgo, Portugal y, muy especial-
mente, Francia, que en su mayoria provienen de puertos
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Récord
de tiempo

Desde Barcelona:

13h:18m:54s
Desde Dénia:
13h:10m:15s
Desde Andraxt:
24h:36m:26s

de las costas del Languedoc-Rosellén y Provenza-Cos-
ta Azul.

Cabe destacar en la Version Barcelona la implantacién
y consolidacién de la “Hanse Cup”, con 12 barcos ins-
critos, y la gran competencia que se estd augurando en
la categorfa GOLF (A dos) en la que con una inscrip-
cién de més de 6 equipos, destaca el monotipo ocedni-
co de clase 40 “Routes du Large”.

Desde las Costas Levantinas

La Versién Dénia con salida prevista para las 14.00 h
del jueves 29 de marzo desde el RC Ndutico de Dé-
nia, incluye un circuito de 120 millas que obliga a los
equipos en competicién a tomar Formentera por ba-
bor, la Isla de Tagomago y, navegando por la costa
norte de Ibiza, llegar hasta Sant Antoni de Portmany.
Esta largada reunird a unos 90 veleros tripulados por
unos 570 deportistas, con flotas procedentes de al me-
nos 25 clubes nduticos y marinas, con entradas especi-
ficas de equipos con base en las costas andaluza, levan-
tina y catalana, asi como equipos procedentes de las
islas Canarias, Galicia y Cantabria. La flota con pabe-
llones extranjeros podria alinear a cerca de 18/20 des-
affos. Serd, en todo caso, una flota muy competitiva,
muy numerosa y en general con bandas de esloras muy
similares que garantizan una regata amena y de alto ni-
vel para esta salida desde Dénia.

Desde la Isla de Mallorca

La Version Mallorca zarparé a las 12.00 h del jueves
29 de marzo desde el Puerto de Andratx hasta Sant
Antoni, dejando por estribor las islas de Tagomago,
Formentera, Es Vedrd, Bledas y Conejera. Unas 103
millas de singladura por el norte de las Islas de Ma-
llorca e Ibiza, atravesando el canal existente entre
ambas islas, que se dibuja como un recorrido bastan-
te asequible por distancias pero con grandes dificulta-
des tdcticas, en especial a partir de Tagomago y hasta
la linea de llegada en Cab Negret, en Sant Antoni de
Portmany. Una regata muy diferente a las Versiones de
Dénia y de Barcelona, en la que se combina la navega-
cién costera y la navegacion de altamar.

La salida desde Mallorca reunird a una flota de unas
30 embarcaciones con unos 210 tripulantes, proceden-
tes en su gran mayoria de la isla de Mallorca, con en-
tradas puntuales de equipos de Ibiza y de las costas de
la peninsula [bérica. La participacién extranjera podria
reunir a unas 10 embarcaciones, en su mayorfa barcos
de residentes extranjeros con base en las islas Baleares.
Destacar la entrada en competicién de més de 5 equi-
pos en categoria GOLF (A dos).

Una flota importante que apuesta por la novedad y las
opciones de un recorrido, en el que casi todo estd por
escribir y registrar, lo que augura una competicién muy
dindmica y de alto nivel deportivo.3¥
www.larutadelasal.com
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mostrando la altura del oleaje, detalles de visibilidad y mucho mas.

A
Garmin.es INREACH SE°+ & INREACH EXPLORER®+ GARMIN.


http://www.garmin.com/es-ES

de altura

L
Ruafa

dela

Sal

A
GARMIN.

Reloj oficial. Los ganadores abso-
lutos de cada una de las versio-
nes recibiran un reloj Quatix 5,
capaz de conectarse con plotters
y otros dispositivos para ofrecer
control de piloto automatico.
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NHIGHFIELD

Neumatica oficial. Lider mundial
en semirrigidas de aluminio, lanza
una edicion especial La Ruta de la
Sal. Las neuméticas estaran a dis-
posicion de la organizacion y pos-
teriormente saldran a la venta a
un precio muy especial.

b
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marina /4‘\
estrella /

Segunda edicion de la Hanse Cup,
una iniciativa de Marina Estrella
para reunir y premiar a los patrones
del prestigioso astillero aleman.

usmar

Fiel colaborador de La Ruta de la Sal
y del Circuito Mediterraneo de Altu-
ra, partner estratégico para todo lo
que se refiere a seguridad maritima.

=
PANTAENIUS

Gran especialista mundial en
seguros nauticos, pone su dila-
tada experiencia al servicio de la
organizacion y ofrece su aseso-
ria a cualquier equipo que lo
requiera.

DTN 2T OP LY
- —

El brindis de los ganadores que se
realiza con el cava oficial, presen-
te en todos los eventos, es una
imagen icénica de la prueba.

NewWhoe.

Expertos en la promocion corpora-
tiva, visten al Comité de Regatas
con la equipacion oficial de La
Ruta de la Sal.

TRASMEDITERRANEA

Como grandes conocedores de las
rutas maritimas no podian dejar
de dar su apoyo a esta gran fiesta
de la navegacion de altura.

@ YAMAHA

J2evs YourHeart

Su apoyo, y la aportacion de un
motor fueraborda a sortear entre
todos los participantes, es mues-
tra de la gran implantacion de la
marca en el sector nautico.

salonnautico

El Salén Nautico Internacional de
Barcelona es el marco idoneo
para realizar cada afio la presen-
tacion oficial de la regata.

FYORD

El apoyo de esta marca de moda
masculina reafirma el ADN ndutico
de la misma y nutre el gran sorteo
de la entrega de trofeos con pren-
das deportivas y técnicas.

La marca italiana de café tiene
una profunda vinculacion con el
mar. Colabora con las dos regatas
de mayor participacion del Medi-
terraneo: la Barcolana y La Ruta
de la Sal.

€ dass
Agencia oficial de alquiler de
coches, ofrece precios especiales

a todos los regatistas para visitar
la maravillosa Isla de Ibiza.

i
MED CAT
G"R O U P

AT sbceamast SERCES

Empresa de referencia en el sector
del brokerage y el charter, ofrece
también servicios de gestion-inte-
gral que suponen un valor afiadido
para todos los navegantes.

Este acogedor local, frente al CN
Sant Antoni, es el punto de
encuentro de los navegantes en
Ibiza, donde podran disfrutar de la
copa de bienvenida.

&/ -
YACHT ANGELS ﬂ

Los navegantes con salida en Bar-
celona podran conocer de primera
mano el servicio de catering de
esta empresa, especializada en
proveer personal calificado para
todas las necesides.

El Capita ‘.zL

RESTAURANT

Restaurante especializada en pro-
ductos del mar, junto a la Playa de
Castelldefels, ofrece la buffet de
despedida a las tripulaciones con
salida desde Port Ginesta.

Restaurante en el corazon de Bar-
celona, al estilo de los cafés y
brasseries franceses, acoge la rue-
da de prensa y comida de presen-
tacion anual de La Ruta de la Sal

Urk

Empresa de comercializacion y
renting de equipamiento néutico,

como las bicicletas acuaticas
Schiller.
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regalas.,

Marina Rubicon (Lanzarote) —

10, enero. 2018

Cabo Verde — Marina du Marin (Martinica)

?umbg directo al Canbe

El 10 de enero S€iS embarcaciones
partieron de Marina Rubicon
con el objetivo de cubrir las 3.030 millas
hasta Mlarina Le Marin, con paso previo
oor el canal de Mindelo, en Cabo Verde.

50 SKIPPER

| Gran Prix del Atldntico, la regata oced-
nica organizada por Difusién Ndutica, se
ha caracterizado en esta edicién por dos
tramos muy diferenciados y una parada téc-
nica en Mindelo. El primer tramo fue una
dura travesia de 930 millas entre Lanzarote y las islas
Cabo Verde, con viento fuerte del Norte que provocé
varias averias, El segundo tramo entre Cabo Verde y
Martinica, unas 2.100 millas, fue mds apacible para la

flota, que pudo atravesar el Atldntico con vientos cons-
tantes del Este, entre flojos y moderados, que dieron
un rumbo casi directo hacia Martinica.

Toda la flota en Martinica

E1 28 de enero, el Hanse 461 The Best Skipper, con En-
ric Botet, Victor Canela, Josep Navarro, Santiago Gar-
cfa, Pablo Tariego, Jose Martin y Mercedes Garrido,
fue el primer barco en llegar a Marina du Marin. In-
virti6 en total 18 dfas y 2 horas. Un tiempo muy rdpi-
do. El primer tramo de la regata lo cubrieron en 5 dias
y 8 horas y el segundo en algo mds de 12 dias.

El catamardn Lagoon 440 Limblus, en la categoria
Open, fue la segunda embarcacién en alcanzar Mar-
tinica. La tripulacién del corufiés Antonio Butueira,
formada por Juan lago Vidal, Francisco Rodriguez, Jor-
ge Jimenez y Juan Manuel Vidal, entr6 el 1 de febre-
ro a las 07:50 hora local, completando el recorrido to-
tal en menos de 22 dias. EI Limblus realizé parada
técnica de tres dfas en Mindelo para reparar dafios oca-
sionados durante la dura navegacion en el primer tra-
mo de la regata.


http://www.granprixdelatlantico.com

El ketch Amel 50 Sinead, de Jestis Pérez, con Ana Lé-
pez, Dani Sanz y Carlos Roca, llegd tercero en tiempo
real. Entr6 en la linea de meta el 2 de febrero, a las
18:36 hora local, realizando la travesia en 23 dias, 18
horas. El Sinead fue una de las embarcaciones que re-
alizé parada en Mindelo, realizando el trayecto entre
Cabo Verde y Martinica en menos de 14 dias.

El 5 de febrero toda la flota habia llegado a Martini-
ca. El primero de los tres en entrar en la linea de
meta fue el Westerly 41 Colomba V de Paco Vaio,
Manuel Garcfa y José Fernando Garcia, que fijé su
llegada a las 01:55 horas de la madrugada. Cuatro
horas mds tarde (05:44 horas) entr6 el Bavaria 46 Kai-
rés de Agustin Gutiérrez, Elena Sanz, Alberto Gar-
cia y Carmen Gutiérrez, seguido tres horas después
(09:09 horas) del Oceanis 34 Vagabundo de Juan An-
tonio Martin, que completaba su 14 cruce atldntico

en solitario. Las tres embarcaciones llevaron una na-

vegacién muy similar a lo largo de todo el tramo atldn- En e] préX]mO nﬁmero7

tico, impulsados por los vientos alisios que tuvieron .. .
un comportamiento muy estable desde su salida de IOS paI‘tICIPaHtGS del X GI‘aH Pl‘lX
Mindelo, lo que les hizo llevar una navegaciéon muy P . .

firme, alcanzando Marina du Marin, en algo menos del AtlaHtICO oS GXpllCal‘aI] su
de 15 dfas.3 . . .
www.granprixdelatlantico.com eXPeHeHCla cn prlmera Pefsona.
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en’ primetra persona

Los cuatro
tripulantes
del velero
Moflete larga-
ron amarras
el 30 de
octubre de
2017 del
puerto de
Combarro,
en Ponteve-
dra, con
Australia
como desti-
no final, pero
Su Viaje se
trunco en
mitad del
Altlantico a
800 millas al
este de Mar-
tinica.

Armando Guilarte
www.bato.es
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Rescate en el Atlantico

Adios, Moflete

F . .

omo siempre por estas fechas, estibamos

en Le Marin, en Martinica, cuando nos
enteramos de que la tripulacién de un
velero habia sido rescatada por un mer-
cante, a 800 millas de la isla. Consegui-
mos quedar con Tucho, armador del velero Moflete, y
con su hermano Paco, en Fort de France, la capital de
Martinica, donde uno de sus compatieros estaba hos-
pitalizado. Hombres gallegos, de Pontevedra, con la
mar en sus caras de rasgos duros y la desilusion de ha-
ber sufrido una gran pérdida en sus miradas.

Averia tras dejar Gabo Verde

Tras largos afios de espera para alcanzar el momento
de la jubilacion del patrén, el Moflete se hizo a la mar
en el puerto de Combarro, en Pontevedra, el 30 de oc-
tubre de 2017, con sus tanques y anaqueles llenos, al
igual que sus mochilas, repletas de ilusiones. Lo cier-
to es que el viaje estuvo marcado por los infortunios
casi desde el primer dfa, aunque no vamos a relatar las
vicisitudes de su travesia hasta el dltimo tramo, para
darles la oportunidad de que lo cuenten con detalle en
un libro que podrian escribir.

Asf que comenzamos este relato tras partir de Minde-
lo, Cabo Verde, el 24 de enero, donde permanecieron
un tiempo haciendo algunas reparaciones. Alli cono-
cieron a varios participantes de la regata Gran Prix del
Atlantico 2018, entre ellos al navegante solitario Juan
Antonio Martin del Vagabundo, con quienes mantu-
VIeron numerosas conversaciones.

La navegacion durante este tramo fue la habitual en la
zona, con los vientos Alisios bien entablados y soplan-
do continuamente entre 15 y 25 nudos del Este, con
una mar formada de dos metros de altura aproximada-


http://www.bato.es
http://www.bato.es

mente. La vida a bordo transcurria con normalidad

cumpliendo cada uno sus tres horas de guardia, mien-
tras en los momentos oportunos, Paco preparaba una
suculenta comida.

El 30 de enero a mediodia y tras seis dias de navega-
cién, el Moflete lanz6 un quejido que, si bien fue per-
cibido por la tripulacién, no alcanzé a detectar su ori-
gen después de revisar el barco. Tres o cuatro horas
después, a 780 millas de Mindelo y a 1.200 de Marti-
nica, el quejido se convirtié en lamento y esta vez vie-
ron con espanto que la cubierta se habfa levantado y
roto bajo la chapa de acero que forma la base de oben-
ques y obenquillos del costado de babor. Al ir navegan-
do de empopada, no les costd nada trasluchar para que-
dar amurados a estribor y dejar en banda la jarcia de
babor.

Lo primero que hicieron fue bajar al camarote para ver
qué era lo qué habia sucedido. La unién de los oben-
ques y el cadenote no se podia ver al estar oculta por
el armario de la mesa de cartas, por lo que hubo que
romperlo, viendo que la unién de ambos era correcta.
“Levantando la tapa de la mesa de cartas, vimos el
cadenote separado de las cuadernas del barco. Es como
si se hubiera desenroscado”.

Enrollaron la mayor y dejaron un trocito de génova. En
ese momento se pusieron en contacto con Salvamen-
to Maritimo en Espafia, para comunicar su situacion
de “pan-pan” y continuaron navegando al mismo tiem-
po que comenzaban a tratar de minimizar el dafio en
la arboladura al perder practicamente su fijacion de ba-
bor. Lo primero fue utilizar todas las drizas, dos de spi,
una de génova y el amantillo de la botavara como sus-
titutos de los obenques altos que “cazaron a muerte” en
la regala.

Barco

de nombre “Moflete”

Tripulacion

El mistil, desde la segunda cruceta, seguia cimbredn-
dose como bailando la danza del vientre para provocar
a los navegantes que, no pudiendo soportarlo, pasaron
una driza de dinema de 8 mm por encima de la prime-
ra cruceta, apoyada contra el mdstil y aferrada también
un poco mds a proa y a popa en la regala. Por si sirvie-
ra de algo, pasaron otra driza por el extremo de la cru-
ceta pegada al obenque, que también reenviaron a la
regala. El patrén decidi6 que no debia subir nadie has-
ta la segunda cruceta para pasar un cabo y desde la cu-
bierta serfa un milagro que alguien pudiera lanzar un
cabo hasta alli arriba, dado que el mdstil del Moflete
media cerca de 20 metros.

Asi estuvieron navegando durante un dia, con el incon-
veniente de que estaban separdndose del rumbo a la
tierra mds proxima. Durante estas horas y las siguien-
tes, tanto Rafael del Castillo, de Ia Rueda de los Nave-
gantes, como varios de los miembros de la regata del
Gran Prix del Atlantico que estaban mucho mds cerca
de Martinica y otros veleros mds préximos, hablaron
por radio con la tripulacién del Moflete para ofrecerles
apoyo y sus mejores consejos.

“Solicitamos a Salvamento de Martinica, si algiin bar-
co nos podria proveer de fuel. Nos hacian falta 250 li-
tros para llegar a Martinica. Mientras no tuviéramos el
fuel necesario navegamos a palo seco, a una velocidad
de 3-4 nudos, y a rumbo. El mdstil, que era pasante, se
cimbreaba desde la segunda cruceta, cada vez mds”.

Wauquiez Genturion 47, del afio 1987, nimero de serie 37,

Los hermanos Antonio y Francisco Diaz Lorente (Tucho y
Paco), Xoan Campos y Miguel Molina. Fernando sustituyd
a Miguel, que tuvo una lesion en la rodilla en Cabo Verde.

Y ast durante 5 dias.
Cada dia se iba dete-
riorando todo; los
obenque& de babor iban
levantando la cubierta
Y haciendo el agujero
cada Vez mds gmnde,
por donde entraba el
a?ua procea/ente de las
olas, que pasalmn or
encima de la rega/:”
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El viento rol6 a E/NE con lo que decidieron volver a sa-
car un poco de génova y asi podian hacer rumbo 310 con
el méstil razonablemente sujeto. Por 1a noche enrollaban
la génova y ponfan en marcha el motor con rumbo 265,
para acercarse a Martinica, evitando que la parte de ba-
bor trabajara y no se siguiera levantando la cubierta.
En un momento en que bajé un poco la mar pasaron
una cincha bajo el barco para tratar de que la regala
trabajase menos. “Y asi durante 5 dias. Cada dia se
iba deteriorando todo; los obenques de babor iban le-
vantando la cubierta y haciendo el agujero cada vez
mds grande, por donde entraba el agua procedente de
las olas, que pasaban por encima de la regala”.

Herido a bordo

Todo evoluciona a peor por momentos. El barco cruje
y se lamenta como no lo ha hecho jamis. La tripula-
cién hace lo que puede y mientras Xodn estd dentro tra-
tando de aferrar de alguna manera el bulén al cadeno-
te, un dedo se le queda aprisionado durante unos
instantes entre ambas piezas metdlicas y sale con el
dedo destrozado.

Entre él mismo y Fernando hacen la primera cura para
cortar la importante hemorragia. Inmediatamente lla-
man a Salvamento Maritimo que les pone en contac-
to con un médico para orientarles en la forma menos
mala de tratar el dedo. Entre el médico y los responsa-
bles de Salvamento Maritimo deciden que es conve-
niente evacuar al herido, para lo que Salvamento Ma-
ritimo de Francia ordena al mercante Norfolk, de
bandera norteamericana, que vaya al encuentro del Mo-
flete, evacie al herido y les provea de fuel.

El mercante se acerca al Moflete sobre las 4 a.m. del
dfa 5 de febrero y quedan en hacer la operacién cuan-
do se haga de dia, para restarle un poco de peligrosi-
dad. Al amanecer, el Norfolk se acerca nuevamente y
les tira al mar unos bidones de pléstico con flotabili-
dad positiva amarrados entre si con un cabo, y que des-
de el Moflete consiguen enganchar con un bichero.
También envian unos medicamentos para el herido.
“Después de recogido el gasoil, esperamos para que

LosObenques de
estribor chpiczana
cimbrear fucrtemente
yporel suelo gl
Mofletes:
entrar aguaorio
que decidimos abban-
donarc<barco.
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evacuaran a Xodn”. Entre el Norfolk y el Moflete tuvo
lugar una conversacién “kafkiana” en la que, por resu-
mir, o por lo menos asi lo entendieron en el Moflete,
les indicaron desde el mercante que era mds seguro
para la vida del herido permanecer a bordo del velero
y seguir a motor hasta Martinica, que realizar la opera-
cién de rescate en altamar. Sin mds dilacién, el mer-
cante se separa del velero y se va por donde ha venido.

Rescatados por un mercante

Sin embargo, “a las pocas horas, por el AlS, vemos
que nuevamente el mercante se acerca hacia nosotros
para iniciar la operacion de rescate y evacuar a Xodn”.
(Nota del entrevistador: Supongo que durante esas ho-
ras alguien de Salvamento llamé a los armadores del
mercante y les dio “un tirén de orejas”).

“Durante el tiempo que tarda en acercarse, los oben-
ques de estribor empiezan a cimbrear fuertemente y
por el suelo del Moflete se ve entrar agua por lo que
decidimos abandonar el barco. Asi se lo comunica-
mos a Salvamento y al Norfolk, diciéndole que en vez
de uno iriamos los cuatro. En ese momento activamos
la radiobaliza y se inicia la operacion de rescate, para
lo que el mercante se pone proa al viento dindonos
instrucciones de que el velero se aconche a él median-
te una estacha que lanzan desde su costado.”

“Para subir nos lanzan una escala de cuerda con pel-
daiios de madera y sin ningiin cabo de seguridad para
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ayudar”. Desde el mercante les advierten que tnica-
mente pueden subir con lo puesto, lo que les obliga a
abandonar los pocos enseres que habian embolsado.
“El primero en acceder al mercante, sin ninguna pro-
teccion, es Fernando. Una vez arriba, le lanzamos una
escota para poder utilizarla en ayudar a sus compa-
fieros”. Tucho también se amarra a la escota y alcanza
exhausto la cubierta. Lanzan nuevamente el cabo y me-
diante el correspondiente as de guia aseguran a Xodn,
que con esta ayuda puede subir sin tanto riesgo, y el l-
timo en hacerlo es Paco. Dada la premura con la que
estas operaciones se hicieron y ante la duda sobre el re-
sultado final de las mismas, decidieron no abrir los gri-
fos de fondo por si fuera necesario regresar al barco...
(Nota de los entrevistadores: Preferimos no hacer comen-
tarios sobre la actuacién del mercante Norfolk.)

Sanos y salvos en Martinica

E17 de febrero a las 10 a.m. el Norfolk arribé al puerto co-
mercial de Fort de France, donde Salvamento Maritimo
de Martinica fue a recoger al herido para llevarle al hospi-
tal, donde permaneci6 ingresado hasta el 12 de febrero.

El Consul Honorario de Espafia en Martinica, que ha-
bia sido avisado por Salvamento Maritimo, se puso en
contacto con Tucho para ofrecer sus servicios, que han
sido efectivos para las gestiones burocraticas hospitala-
rias que Xodn ha necesitado durante su estancia.

Este relato, absolutamente fiel a la realidad, ha sido
contado directamente por Tucho y Paco en la pizzeria
“Hasta la Pizza”, situada en primera linea del paseo
maritimo de Fort de France, y regentada por Andrés,
espafiol de Madrid, y que les ayudé desde el primer mo-
mento a buscar un hotel préximo para que pudieran
alojarse, ademds de prestarles su teléfono mévil para
que se pudieran comunicar.

El armador y tripulantes del velero Moflete desean ma-
nifestar su mds profundo y sincero agradecimiento a los
Servicios de Salvamento Maritimo en Espafia y en Mar-
tinica.

Gracias a Tucho y a Paco, gente mds que entrafiable,
por haber compartido su amarga experiencia y sus sen-
timientos con nosotros.si¢

Texto: Armando Guilarte y Natalia de los Rios de www.bato.es
Fotos: Tucho, armador del Moflete y Natalia de los Rios

“Jolz’c[mmos a Salvamento de Mmt[n[m, s
a[gu’n barco nos poa/r/’a proveer de fue[ Nos
hacian falm 250 litros para [[egm a Mar-
tinica. Mientras no twieramos el fue[ nece-
sario nm)egamos a /mlo seco, a una veloci-
dad de 34 nudos, Yy a rumbo. EL mastil
que era pasante, se cimbreaba desde la se-
gunda cruceta, cada Vez mds”

Los hermanos
Tucho y Paco Diaz
con Enrique Curt,
organizador del
Gran Prix del
Atlantico, y el
navegante Juan
Antonio Martin
del Vagabundo.
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noticias

'Volvo Ocean Race
De Melbourne a Hong Kong

El equipo Sun Hung Kai/Scally-
wag, patrocinado por el hongko-
nés, Seng Huang Lee, y liderado
por David Witt venci6 contunden-
temente en la dificil Etapa 4
entre Melbourne y Hong Kong,
travesia que estuvo condicionada
por c6mo Se Supo superar la
trampa de los Doldrums, un tran-
sito en la zona ecuatorial del
Pacifico que tuvo que sortear
toda la flota en mitad de este
complicado trayecto de 6.000
millas entre Melbourne y la ciu-
dad china. A pesar de verse
implicados en el rescate de un
hombre al agua en plena travesia
por las Micronesias, lograron un
triunfo merecidisimo.

Por detras del Scallywag, entr6 el
Dongfeng Race Teamy el team
Akzonobel, que estuvieron luchan-
do por el segundo puesto. El resto
de la flota entr6 de forma escalo-
nada, a lo largo de las siguientes
12 horas, entre ellos el MAPFRE
espafiol, que llegd cuarto, invir-
tiendo en esta complicada etapa
17 dias, 22 horas, 36 minutos y
10 segundos. Este resultado no le
afectaba para mantener el liderato
en la general. El Team Brunelfina-
lizd la etapa en quinta posicion
con un tiempo de 18 dias 45
minutos y 56 segundos.

Vestas 17th Hour Racing (con
Chuny Bermtdez de Castro) tuvo

Clasificacion

=+

que abandonar la regata por una
colision contra un pesquero chino.
No pudo participar en las regatas
In-ports y el pasado dia 5 de
febrero decidio no tomar parte en
la salida de la Etapa 6 de Hong
Kong a Auckland (Nueva Zelanda).
El equipo decidio embarcar el
velero en un carguero en Hong
Kong para su transporte a Auc-
kland y reparar los dafios.

En China se disputaron cuatro
regatas de exhibicion, dos In-
port, una en Hong Kong y otra en
Guangzhou, una regata de enla-
ce entre ambas localidades y la
Around Hong Kong Island Race.
Si bien la primera In-port, dispu-
tada el 27 de enero en Hong
Kong, fue ganada por el feam
AkzoNobel, mientras que el
MAPFRE finalizaba en la cuarta
plaza, después el equipo espafiol
se llevo el triunfo en la regata de
Guangzhou, disputada el 3 de
febrero, para ampliar su ventaja
en el liderato de la general de las
regatas In-Port.

La flota de la VOR estuvo en
Guangzhou hasta el lunes dia 5
de febrero, cuando emprendieron
el tramo de enlace (Etapa 5) des-
de Guangzhou hasta Hong Kong,
desde donde parti el miércoles
7 de febrero la Etapa 6 rumbo a
Auckland.
www.volvooceanrace.com

General: 1° MAPFRE (ESP, Xabi Fernandez) 34 p; 2° Dongfeng
Race Team (CHN, Charles Caudrelier) 30 p; 3° Vestas 11th Hour
Racing (USA/DEN, Mark Towill) 23 p; 4° Sun Hung Kai Scallywag
(HKG, David Witt) 20 p; 5° Team Brunel (NED, Bouwe Bekking)
18 p; 6° team AkzoNobel (NED, Simeon Tienpont) 15 p; 7° Turn
The Tide on Plastic (Naciones Unidas, Dee Caffari) 9 p.
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Bueu ambtente

NAVEGA SIN
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Humydry absorbe el exceso de humedad
ambiental 'y protege la embarcacion y tus
pertenencias de la.condensacién, el moho,
la corrosiéh\los olbr\gs desagradables...

A hY

5

| Antihumedad
Anti-humidade

Woal para armarios
Ideal para smdrios

977 549 675
Disponible en droguerias,

tiendas de bricolaje, grandes
superficies y tienda online.

www.humydry.es
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la navegaczon ocednica

PETER BLAKE

—| senor
de los mares

Hace mds de quince afios de la

muerte de Sir Peter Blake (1948-2001),
pero a pesar del tiempo transcurrido,
para muchos aficionados

de la ndutica, la noticia de aquel

5 de diciembre atin les conmueve

y perturba.

os dias'después se comunicé a las agen-
cias internacionales de noticias que el na-
vegante neozelandés, Peter Blake habia
sido abatido a tiros en pleno Amazonas,
por una cuadrilla de piratas de rio. El im-
pacto de esta muerte fue muy grande, por lo que repre-
sentaba este mito de lamavegacion, y porque ponia en
evidencia lo ficil que‘es para un navegante ser victima
de unos piratas.
En aquellos afios, el tema de la piraterfa atin no era pri-
mera plana en los diarios. Tendrian que venir los suce-
sos de los piratas somalis y sus ataques indiscriminados
a toda embarcacién que pasara por el Indico, para po-
ner en actualidad esta lacra ancestral del mundo mari-
timo. Piratas —es decir, ladrones que utilizan una em-
barcacién para perpetrar sus hurtos— siempre han
habido, pero que alcancen notoriedad, es un asunto
muy diferente.
Con Peter Blake se conjugaron tres temas para hacer
el hecho de su muerte relevante. Primero, su persona,
todo un mito del deporte, de la ndutica y de la aventu-
ra, segundo el ataque cruento y mortal, por parte de
unos ladrones, y tercero, el escenario, en plena selva
amazonica, cuando Peter estaba preparando unos pro-
gramas divulgativos sobre ecologismo.
No dej6 indiferente el hecho de que Blake estuviera
haciendo una campaiia de estudio auspiciado por la
ONU, sobre la contaminacién de las aguas, tanto las
ocednicas como la de las grandes cuencas fluviales.
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Todo ello hizo que su muerte fuera una bomba infor-
mativa, que alter6 las conciencias de muchos seguido-
res de sus hazafas deportivas. Un navegante que se ha-
bia convertido en el ‘number one’ de la vela ocednica
internacional.

Terco y testarudo

Fue considerado el mejor navegante del momento. Em-
pez6 a sacar botes de vela al agua a los cinco afios, y
hasta el dia de su muerte, con 53 afios, continué dese-
ando siempre estar a bordo de una embarcacién. Este
gigante, en estatura y personalidad, se distinguié siem-
pre por su talante fuerte, por su persistencia obsesiva,
y por la pasion y dedicacién absoluta con todo aquello
que estaba haciendo, siempre relacionado con la nave-
gacién. Algo terco, se propuso, desde que se embarca-
ra por primera vez en una Vuelta al Mundo (la enton-
ces Whitbread) a la edad de 24 afios como tripulante,
en ganar esta prueba, que la consideraba el Himalaya
de la ndutica. Al final lo logr, tras cinco participacio-
nes de fracasos y se coroné de forma rotunda, con 42
afios, en el vencedor de la edicién de 1990. Su herra-
mienta fue el Steinlager 2, un magnifico velero disefia-

do por Bruce Farr, con el que venci6 en las seis etapas en
que consisti6 la prueba.

Peter Blake era un hombre imponente. Un gigante, ya no
solo de cardcter, sino por su fisico. Fuerte, atlético, mus-
culoso, un atleta de mas de dos metros de alto, se vio obli-
gado a navegar en embarcaciones de crucero desde muy
joven, debido a su gran porte y el hdndicap que represen-
taba su peso en embarcaciones mds ligeras, como los skiff
australianos u otras clases mds livianas.

En su pafs, Nueva Zelanda, -nacié en Auckland, verda-

dero nido de celebres navegantes, el 1 de octubre de

Asesinado por unos relojes y un motor de 15 HP

(Oué precio tuvo la vida de Peter Blake, en aquel
rinc6n de la selva amazénica? Unos relojes y un
motor de 15 HP. Dicen que en el encontronazo
con ‘las ratas de rio’, tal como se conocen a estos
ladrones en la cuenca del Amazonas, fue uno mis
de los muchos que se perpetran en aquellos para-
jes. Pero, casi nunca acaban con muertos o heridos.
Blake viajaba con 14 tripulantes, incluida su hija
Sarah Jane. Nueve personas estaban a bordo del
Seamaster, cuando ocurri6 el ataque. Era un poco
después de las 10 de la noche. Estaban fondeados
en la orilla del rio cerca de Macapa. Dicen los par-

60 SKIPPER

tes policiales que a Blake se le aconsej6 mal cuan-
do decidi6 fondear en aquel recodo del rio, ya que
quedaba aislado y muy solitario. Lo cierto es que
los piratas no sabian quién, para ellos era un turis-
ta, una victima propicia para robar algo con éxito.
Tal como sefialan las declaraciones, es que Blake,
se encaré contra ellos y en la escaramuza quedé6
mortalmente herido, con dos disparos fatales que le
causaron la muerte de forma inmediata. Del encon-
tronazo resultaron gravemente heridos dos compa-
fieros, Roger Austin y Arthur Geoffrey, que tuvieron
que ser hospitalizados por heridas de fuego.

Uno de los asesinos,
capturado de nuevo

José Irandir Cardoso, uno de los
seis condenados por matar a
Peter Blake en 2001, ha sido
capturado de nuevo por la policia
brasilefia, en un control rutinario
en laisla de Marajo, en la des-
embocadura del rio Amazonas.
El detenido, condenado a 32 afios
de carcel, consiguio escapar de
la justicia hace 16 afios aprove-
chando un permiso penitenciario.



1948- fue un mito. Desde muy joven fue considera-
do como un auténtico héroe nacional, desde que co-
menz6 su andadura victoriosa en el mundo de la vela
en 1979, en la famosa regata inglesa Fastnet Race.
En el hemisferio austral fue el gran rival de sus ve-
cinos australianos, y como en el caso del rugby, otra
actividad mitica en estos dos paises de las antipodas,
Blake fue la bestia negra de los aficionados a la ndu-
tica australianos. En 1980 y 1984 dominé la regata
Sydney-Hobart, en 1988 gané la Vuelta a Australia y
para mayor mérito suyo en 1994 impuso el récord
mundial de travesfa al mundo, fijdindolo en 74 dias,
22 horas, 17 minutos y 22 segundos, ante los consa-
grados velocistas franceses, especialistas en este tipo
de pruebas.

Las ‘dos manitas’ de Blake
Pero su gran gesta fue en el afio 1995 cuando alcanzé

poner a la vela neozelandesa en lo més alto, al ganar la
Copa América, disputada en San Diego con su Black
Magic, donde Peter Blake se impuso con un contun-
dente 5 a 0 al Young America estadounidense de Den-
nis Conner. Cinco afios mds tarde el orgullo kiwi re-
verdecié de nuevo en la campana del afio 2000 de la
America’s Cup, y otra vez Blake se impuso, y de forma
rotunda, al desafiante italiano Luna Rossa, también
con otro incuestionable 5-0.

Blake era una celebridad internacional del deporte de
la vela. Y cuando atin disfrutaba en la cumbre de sus
éxitos, decidié cambiar radicalmente de rumbo en su
actividad vital. Tras revalidar el triunfo en la America’s

PALMARES

Whitbread
(actual Volvo
Ocean Race)
1973-74 a bordo del
Burton Cutter de Leslie
Williams & Alan Smith.
Tripulante. No finaliza-
ron la prueba.
1977-78 a bordo del
Heaths Condor, de Les-
lie Williams & Robin
Knox-Johnston. Tripu-
lante. Finaliz 15°.
1981-82 a bordo del
Ceramco New Zealand.
Patron. Finalizd 11°
1985-86 a bordo del
Lion New Zealand.
Patron. Finalizo 7°,
detras del Fortuna.
1989-1990 a bordo del
Steinlager 2. Patron.
Vencedor de la prueba.

Fastnet Race
Vencedor en 1979 y
1989

Sydney-Hobart
Vencedor en 1980 y
1984

America’s Cup
1992, con el New Zea-
land Challenge pierde
ante Il Moro di Venezia
la final de la Copa Louis
Vuitton.

1995, con el Black Magic
gana la Copa Louis Vuit-
ton al OneAustraliay
luego la Copa América al
Young America.

2000 retiene la Copa
América ante el desafio
del Luna Rossa Cha-
llenge.

Trofeo Julio Verne
Récord de Vuelta al
Mundo en 74 dias,

22 horas, 17 minutos,
22 segundos, en el
catamaran ENZAy con
Robin Knox-Johnston.
Lo mantuvo entre
1994 y 1997.
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Olfmpico de] océano Actualmente, en circulos de los despachos del deporte internacional, esta de moda hablar de la vela de

crucero y ocednica. Pero en el afio 2002 no lo estaba tanto. Por eso cuando el Comité Olimpico Interna-
cional otorgd aquel afo, a titulo péstumo, la medalla de la Orden Olimpica a Peter Blake, uno de los honores mas altos del maximo organismo del
olimpismo, fue un verdadero hito y un auténtico reconocimiento hacia su trayectoria, por parte de este circulo deportivo.

Cup, anunci6 su retirada de la competicién y empezé
a dedicarse plenamente a la actividad cientifica, pero
sin abandonar su pasion por la navegacion. Con la ins-
piracién que encontrd en las acciones pro-conservacio-
nistas de la Fundacién Jacques Costeau, con la que co-
labord en el afio 1997 en una expedicién a la Antartida,
cre6 tres afios mds tarde su propio proyecto empresarial,
la Blake Expeditions, para convertirse en un activista y
defensor de la ecologia y de los ecosistemas acudticos.
Aquel mismo afio 2000, adn con los laureles de vence-
dor de la America’s Cup, sali6 con el velero Seamaster
desde Nueva Zelanda y emprendié una iniciativa, con
el apoyo del Programa de las Naciones Unidas sobre el
Medio Ambiente (UNEP), consistente en visitar las zo-
nas clave del ecosistema mundial. Recorre aquel afo

El dltimo barco

Su dltimo barco fue la goleta Seamaster. Construido en
Francia, disefio de Luc Bouvet y Olivier Petit, era una schoo-
ner de 36 metros de aluminio, adaptado y reforzado para
resistir todo tipo de mares. Tras la muerte de Blake fue com-
prada por el estilista francés Etienne Bourgois y rebautizada
como Tara, para continuar con la labor emprendida en
cubrir expediciones cientificas marinas.
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las Islas Campbell, Tierra de Fuego, la Antdrtida, la
Amazonia, zonas todas ellas de especial proteccién me-
dicambiental. Un afo después de iniciar este periplo,
cafa abatido por las conocidas ‘ratas de agua amazéni-
cas’. Cuando muri6 iba descalzo, sin sus calcetines ro-
jos de la buena suerte, que siempre llevaba puestos
cuando competia, regalo de su mujer y amuleto que se
convirtieron en aquellos afios gloriosos en una especie
de marca de la personalidad de Blake y un simbolo de
los aficionados nduticos neozelandeses que vefan en
este colosal navegante a un lobo de mar a tener como
ejemplo. La vela neozelandesa es hoy lo que es, gracias
a este gigante de cabellera rubia y de imponente bigo-
te, que perdieron en el Amazonas.*#

Texto: Angel Joaniquet. Imdgenes: sirpeterblaketrust.org
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PER SER

IES MIAMI ROYAL CUP

odos los armadores tienen claro que las ve-
las y su correcta aplicacién o trimaje son
un elemento fundamental en su barco. A
pesar de saberlo, a veces se apura al méxi-
mo su renovacién y excepto quienes se mi-
den asiduamente en competicién y en regatas, la ma-
yorfa las tienen como una pieza de museo, casi de solera,
que mientras aguanten y tiren, jpara qué cambiarlas!
Su renovacion solo se produce, muchas veces, cuando
quedan rasgadas por una mala maniobra o destrozadas
de un inesperado temporal. Pero las velas, con su uso, se
deforman. Y es necesario corregirlas o sustituirlas, si que-
remos disfrutar a tope con ellas. Los materiales, a pesar
de parecer eternos, sobre todo con la entrada de las fibras
como el Dacron en su confeccidn, se gastan, a veces tan-
to, que hacen impracticable la navegacion. Llegados a
este punto, es un serio error continuar con una vela de-
formada o débil, que puede complicar una buena trave-
sfa y es una fuente de riesgo que incidird negativamente
un plan en el mar. Mantener el buen perfil de una vela,
dice mucho de su armador. A veces, solo basta con mirar
su baluma, para comprobar el estado de una vela.
Hay velas de todo tipo y resistencias. Las hay que pue-
dan parecer ser eternas, gracias a la calidad de los ma-
teriales sintéticos, que las hacen indestructibles. Otras
duran solo una temporada, si han navegado en condi-
ciones extremas, o con una frecuencia programada en
los comprometidos de calendarios de regatas, por la tor-
sion que sufren.
Tanto en una u otra circunstancia es conveniente obser-
varlas, comprobar su estado, y si es necesario hacerlas
repasar por un maestro velero, —si uno cree que ain son
servibles— para repararlas, reajustarlas y fortificarlas, so-
bre todo en los puntos de méximo desgaste y rozamien-
to, como en los puiios, los ollaos, en la impregnacién de
sus tejidos, los repuntes y puntadas de cosido ‘zigzag, en-
tre las distintas piezas, o pafios, y comprobar los esfuer-
zos, estiramientos y la tensién que ha sufrido integral-
mente y al unisono, todos los elementos de una vela.

Baluma en buen estado

Cada vela tiene sus puntos débiles. Normalmente en
el tipo de vela Marconi, las mds utilizadas por los afi-
cionados, y en velas confeccionadas en tipo urdimbre
(Warp Drive Sail) muy resistentes y duraderas, como
las de Dacron, las principales averfas se producen a cau-

Las velas, consuuso,
se deformanyes
necesario corregirlas o
sustituirlas, siquere-
mos disfrutar al maximo
con ellas.
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sa de la vibracién de sus balumas, en su cimbreo, que
se produce cuando no estd bien trimada. Esta situacion,
ya sean en velas mayor o las de proa, provoca que los
refuerzos cedan y se rompa la linea vital de eficacia de
la baluma en el avance de la embarcacién, ya que es
precisamente en esta zona, por donde sale el aire de la
vela y hace que el barco vaya mejor o peor. Y, como en
un castillo de naipes, cuando una parte falla, dafia al
conjunto de la pieza.

La vela mayor

La vela mayor, la de mds uso en una embarcacién por
su condicién de vela prioritaria, sufre una presién in-
contestable. Es la vela basica de un crucero. Suele ser
bastante fuerte, lo que la hace duradera, sobre todo
cuando se hace navegacién de altura. Pero todo su es-
fuerzo es minimo cuando pensamos en el verdadero
azote para su estructura es cuando se la tiene que ha-
cer un rizo. Entonces su sufrimiento es incuestionable.
Rizar es una maniobra muy comin cuando se navega
en altura. Por ello revisar los ollaos de los rizos, €l de
cunnigham, asi como las puntadas en ‘zigzag’ de unién
de los distintos pafios de la vela es vital. La vela mayor,
toda ella, nunca sufre tanto como cuando estd encor-
setada por una faja de rizos.

Velas de popa

Los veleros tipo ketch, yawls y goletas, con mds de un
palo, en su méstil de popa se iza la vela mesana. Vela
ttil para dosificar la superficie vélica y complementar
los metros cuadrados de la vela mayor. En condiciones
duras, con un rizo en la mayor y mantener la mesana
puede ayudar a estabilizar el barco, al bajar el centro
de gravedad eélico. A veces no se necesita rizar la ma-

yor, cuando se tiene una mesana, pues el mdstil de la

mayor no suele ser, en proporcion, tan alto como en
un balandro. La mesana estabiliza muy bien el velero,
ya que puede funcionar como un timén edlico. Tiene
un comportamiento que ha de ir al unisono con el de
su hermana la vela mayor, pero no ayuda en la ceiiida,
aunque si con vientos de través y largos. Su desgaste es
similar al de una vela mayor, aunque muchas veces no
estd izada, lo que su durabilidad es bastante alta.

Velas de proa

Las velas de proa son las adelantadas del barco. Sufren
mucho, porque son las que dan el dngulo de ataque en
navegacion de cefiida. A contra viento funcionan bien.
Con vientos largos y de popa, sufren mds. Pero son re-
sistentes si van bien trimadas. Con aparejo marconi, to-

Otros puntos débiles

¢Qué otros puntos débiles, como ta-
lones de Aquiles, suelen ser los mas
propicios a averias en la veleria de
nuestra embarcacion? Podemos dis-
tinguir varios ambitos, segun tipo de
vela y su ubicacion en el barco.

En las velas de proa envergadas por
medio de garruchos al estay (una prac-
tica cada vez mas minoritaria), es con-
veniente mirar los puntos de agarre de
la vela en el garrucho. Estos puntos
sufren mucho y hay que revisarlos.
También una zona a mirar son todos los
puiios de los ollaos (tanto de escota,
de driza, como de amura). Han de con-
tinuar bien cosidos, firmes y sin roturas
y asi asegurar que las izadas sean
comodas y correctas. El ajuste al gan-
cho de proa ha de ser también firme y

el ollao de la escota ha de mantener
bien su remache, para que la escota se
anude con seguridad.

Si la vela de proa se iza a través de una
guia (con un carril de estay), hay que
revisar que la relinga esté en perfec-
to estado, sin fisuras, ni deshilados, ya
que esto impediria una subida y bajada
correcta de la vela y se dafiaria esta
parte, vital para el angulo de ataque al
viento de un barco.

En velas tipo membrana, (Kevlar, Carbo-
no, Mylar, Spectra, Technora, etc.) nor-
malmente destinadas para veleros de
competicion, muchas de ellas persona-
lizadas, su fragilidad viene por el des-
gaste de las costuras de las pafios,
las impregnaciones, las fracturas por
uso continuo, y sobre todo las defor-

maciones por exceso de tensiones en
el aparejo de la embarcacion.

En ambos tipos de vela (urdimbre o las
personalizadas de membranas) los pun-
tos de averia mas frecuentes son los
ollaos desde donde parten las escotas y
las drizas.

El pujamen, por su continuo contacto
con las bordas, la regala, los candele-
ros, etc., es la parte de la vela mas
sensible a ser objeto de problemas,
desgarros y roturas. Es conveniente
revisarlos, ya que forman parte de la
base de la vela, y la que soporta toda la
fuerza de presion de la escota, cuando
ésta trabaja a fondo. Romperse por esta
parte, deformarse, desgarrarse, supone,
quedarse tirado y un serio inconvenien-
te en la prestacion de un velero.



Las velas enrolladas

Todos estos problemas que padecen las velas, parece que se minimizan cuando
estas son enrollables. Pero esto es una sensacion falsa. Una Fake Question. Una
vela de proa enrollada, se desgasta y mucho, sobre todo en su parte mas externa
que queda a la intemperie y al sol. A pesar de disponer de tejidos protectores en su
parte final, las conocidas tafetas, al estar siempre al exterior sufre de los avatares
de la meteorologia. La misma accion en enrollarla y desenrollarla, en cada salida al
mar, hace que sus materiales se resientan. Una mala maniobra en esta accion de
‘sacar’ y ‘guardar’ la vela, es determinante para estropear una buena génova enro-
llable. En esta cotidiana maniobra, se resienten los ollaos, sobre todo los de des-
pliegue y recogida de la vela. Por ello es necesario, antes de comenzar la tempora-
da, en revisarlas, comprobar su estado de forma integral y, sobre todo, atender en
los puntos clave como es su sistema de enrollamiento. Hay que favorecer un enro-
llado uniforme, para disminuir tensiones innecesarias, tanto en el armamento como
en el tejido. Por descontado, las velas que se dejan aferradas toda la temporada, si
no se usan tafetas en el pujamen y en la baluma, son mas vulnerables que las que
se estiban, de forma correcta, bajo cubierta cuando no se usan.

© NICO MARTINEZ / CLUB DE MAR

das son de forma triangular y estdn sujetas en el estay ~ En este tipo de velas, su parte mds sufrida son en los
de proa. Esto ya les origina un fuerte desgaste. Silaem-  agarramientos en el gratil, ya sea por garruchos o ca-
barcacién solo tiene un estay, el cldsico balandro (slo-  1ril, y en las tres empufiaduras, que soportan toda la
op), o si cuenta con dos 0 mds estays intermedios en-  presién de la embarcacién. Segtin el tamafio de la vela
tre el primero y el mdstil, el cutter, entonces a este foque  de proa, el gramaje del material suele ser distinto, en
se le llama trinqueta. Su funcionamiento y desgaste es  cuanto resistencia y dureza, ya que se adapta a las con-
similar a cualquier otro foque. diciones a tener, confecciondndose desde un material

A UN COSTE INSUPERABLE. ENTRA EN

DE ESTE DESARROLLO EXCLUSIVO DE UK SAILMAKERS.
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namica
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su tejido
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su peculiar
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grueso y resistente, como el de los tormentines y los fo-

ques, al mds liviano de una génova 150.

La génova es la vela reina de proa y la mds habitual en
los veleros crucero. Hay de varios tamarios, para uso se-
gin condiciones de viento y navegabilidad. Con dife-
rentes formas de denominarlas, en funcién de su super-
ficie. Cuando una génova llega desde la base del estay
hasta la base del mdstil, podemos decir que es una gé-
nova 100, o génova 3. Es el mds habitual y su desgaste
es grande, por su gran uso, ya que permite una navega-
cién holgada en la mayoria de las condiciones, al ser el
foque méximo al llegar su pujamen hasta el mdstil. Por
ello es una vela muy versdtil y es imprescindible para
navegar contra viento y de través, con presiones mode-
radas. Por ello su desgaste es grande y el principal se ve
en la perdida de perfil de la baluma.

La génova 125 o génova 2 es una vela para obtener ma-
yor superficie velica en cefiida, por lo que es muy usa-
da en zonas con brisas estables y de poca intensidad,
por lo que a veces se resiente por la misma falta de vien-
to, con rozamientos de desgaste, que van desde los pu-
fios de driza, a las tipicas sufridas por el pujamen, du-
rante bordos imprecisos y lentos.

En la génova 150 0 una génova 1, su desgaste procede,
principalmente, por su gramaje y su delgada consisten-
cia. Al ser una vela pensada para vientos flojos, es de
material muy liviano, de muy poco calibre, para no te-
ner peso y esto lo hace débil, en resistencia. Son féci-
les las roturas, ya sea por entradas inesperadas de fuer-
te de viento, como de maniobras inoportunas. Bien
trimada, y con el viento apropiado es una verdadera
mdquina de correr, siempre que la embarcacién no es-

core demasiado, ya que entonces perderia gran parte
de la eficacia. Es idonea para avanzar en cefiida con
vientos flojos, suaves o moderados.

Los duros foques

Los foques suelen ser velas duras. Y cuanto mds peque-
fias, lo son mds. A veces parecen sobredimensionados
por su calidad en material y grosor. Estin hechas con
fibras resistentes, pafios bien cosidos. Sus averfas son
escasas, a no ser que hayan sido protagonistas de un
fuerte temporal, o 1a desidia y abandono de sus propie-
tarios. Su gran averfa es que se enmohezcan, por no
desalarlas una vez en puerto. Pero también hay que re-
pasarlas.

Puede haber tantos foques como navegantes o disefia-
dores de velas. Son imprescindibles para que una em-
barcacién navegue contra el viento. La génova es el ma-
yor foque, pero convencionalmente llamamos foque a
la vela cuya proporcién de espacio para llegar al palo
mayor (solapamiento) es inferior al 75%. Hay muchos
foques, hasta llegar al tormentin. En medio hay uno
poco conocido, el yankee, que puede que es junto con
el tormentin el mds resistente y que menos averias oca-
siona a sus propietarios. Es un foque con el pujamen,
abierto y alto, ideal para resolver situaciones duras con
mar y viento, y que su disefio permite que la ola puede
pasar sobre cubierta, sin quedar obstaculizada por la
parte baja de la vela.

En la actualidad el recurso del enrollador hace que el
tamafio del foque se obtenga a través de un artilugio,
el enrollador, cémodo y prictico, que convierte a una
vela de proa, desde una génova 120, a un pequefio tor-



mentin, pasando por todas las graduaciones que las con-
diciones de mar y el criterio del navegante desee. Pero
esto hace que el desgaste de la génova enrollable sea
importante.

Sino se dispone de enrollador, el gratil de la vela se tie-
ne que sujetarse al estay con los garruchos. Entonces
el desgaste de estas velas viene principalmente por la
sujecion de los garruchos y en los pufios de escota y
amura.

El tormentin, vela de proa dura, que ha de estar en toda
embarcacion, siempre un poco olvidada y perdida en
el pafiol mds incognito de a bordo. Es una vela peque-
fia, adaptada al porte y eslora del barco. Es resistente y
dura. De material tosco, normalmente de Dacron de
gran calibre. Habitualmente estd siempre nueva, por
su escaso uso, pero al estar siempre doblaba, puede que
quede marcado su redoble y aquf es donde puede fa-
llar y desgarrarse cuando de verdad se tienen que uti-
lizar, como en una situaciéon comprometida, en medio
de una tempestad.

El yankee es otra vela muy ttil en la navegacién de al-
tura, ya que su disefio, el pujamen tiene la misma lon-
gitud que la baluma, lo que hace de ella una vela muy
abierta por la parte de abajo, que permite el paso de las
olas, y disponer de buena visibilidad en condiciones du-

ras de navegacion. Es robusta y permite avanza contra
viento, en momentos de crisis y goza de pocas repara-
ciones, gracias a su concepto de disefio.

Velas con desgaste importante

Las velas que mds sufren son las que tienen un calibre
fino, pensadas para “poder flotar bien en el aire” prin-
cipalmente con vientos portantes, como son los spin-
nakers. Sin duda es la vela mds sensible a los dafios y
averias, al comportarse como un globo flotante, suje-
tado a un tangén (verga) metdlico y controlado con va-

ESPECIALISTAS EN LAVADO
Y BLANQUEADO DE VELAS

Tels. 937 556 218 - 629 35 97 27
C. del Vapor Gordils, 11 - Pol.}nd. Mata-Rocafonda

08304 MATARO (BCN)

granblau@granblau.net - www.granblau.net
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rios cabos, contras, amantillos y al amparo de la habi-
lidad o inoperancia de una tripulacién. Normalmente
son velas para rumbos abiertos, con vientos de largo y
de popa, que originan un fuerte desgaste de forma con-
tinua, poco visible a simple vista, pero real. Por la fuer-
za de los vientos de popa y por el desgaste de material,
pinchazos de vela, desgastes en ollaos, obligan a nume-
rosas reparaciones, de cosido, de cambios de pafios, de
sustitucion de ollaos y de reforzamientos.

El spinnaker es producto de la ingeniosidad de los na-
vegantes y armadores, que estimuld a ingenieros y maes-
tros de la veleria a concebir velas especificas para vien-
tos de popa, capaces de embolsar y hacer empujar con
estas condiciones a las embarcaciones de forma rdpida
y estable. Con velas tipo globo, (basados en la cldsicas
velas cuadras, y no sujetas a ningtin estay sino ajustadas
por un tangén), en un principio fueron conocidos como
balones y con el tiempo derivaron este concepto con la
posibilidad de envergar a estas enormes velas al estay de
proa, lo que hizo evolucionar este concepto de vela glo-
bo hacia los asimétricos y entrar en los eficaces genna-
kers y c6digo 0, que vienen a ser unas ligerisimas géno-
vas con un 200% de solapamiento, especialmente pensada
para viento suaves. Como su nombre indica, es un hi-
brido entre una génova y un spinnaker, que permite ir

sin tangdn, lo que evita muchas averfas, y como vela tipo
génova, permite ir con vientos cerrados y con portantes
no muy abiertos. Se le puede atangonar, como también
se puede atangonar una génova, pero, normalmente mu-
chos armadores lo utilizan, precisamente para no tener
que montar el tangén y tener menos dafios. Un tipo de
velas, junto con el cldsico spinnaker, que dada sus ca-
racteristicas y fragilidad, son de las velas que de forma
continua mds entran en ‘el taller de reparaciones’ y el
paso por velerfa, forma parte de su uso y costumbre.s#
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Periodista ndutico

v Acastillaje

Sails & More

Ofrecemos velas de calidad con
disefios modernos y materiales

de primera. Junto con nuestros
elaborados acabados conseguimos
que nuestras velas combinen un
excelente rendimiento con una
larga durabilidad.

Servicio, proximidad y
calidad al mejor precio

Vv Le asesoramos personalmente en su barco
v Disefiamos y confeccionamos su vela a medida
Vv Servicio profesional y maxima calidad

v Taller de reparacién y tapiceria

Delegaciones en: Barcelona, Castellon, Valencia,
Denia, Alicante, Murcia, Almeria, Malaga, Cadiz,
Irun, Getxo Corufia, Sanxenxo, Canarias y Portugal

www.sailselect.es SailSelect@veleria.es

Tel.: +34 607 440 936
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lujo y confort a un solo nivel

sencilla maniobra y facil manejo de la embarcacion navegacion segura

alta tecnologia y calidad en los acabados

Importador exclusivo para Espafa:

MARINA ESTRELLAS.L.

OFICINA CENTRAL MARINA ESTRELLA

EL MASNOU, BARCELONA | Tel. 935 403 900

Palma- Portals (971 677 125) |l Empuriabrava (972 451 420) || Valencia (963 167 525)
Denia (966 432 349) Il Alicante (965 142 237) Il Torrevieja (699 072 850)

Murcia (968 187 946) Il Marbella (670 557 349) Il Madrid (639 889 131)

E-mail: comercial@marinaestrella.com

www.moodyboats.com
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INFLATED WING SAILS

esarrollado por los suizos Edouard Kessi
y Laurent Kalbermatten en el lago Le-
man, la Inflated Wing Sails (vela hincha-

da en forma de ala) proviene del mundo
aerondutico gracias a un sistema a medio
camino entre una ala de avién y un parapente. El perfil
vélico utilizado en la Copa América se ha reinventado y
reducido enormemente en cuanto a costes. Del mismo
modo que una ala de kite surf, funciona de manera hori-
zontal. La IWS (Inflated Wing Sails) acttia de manera
vertical proporcionando un velamen perfectamente equi-
librado y minimizando los esfuerzos aplicados al barco.
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Skipper: ;Cémo naci6 la idea de la Inflated Wing Sails?
Edouard Kessi: De més de 30 afios de experiencia. Del
desarrollo de estructuras blandas tipo parapente. Fue-
ron 15 afios de construccion de parapentes; éramos los
lideres mundiales. También entre otros, del proyecto
de desarrollo de las membranas 3Di de North Sails. De
alli la idea de una ala equilibrada alrededor de un mas-
til telescopico para crear una vela vertical hinchable.
Todo esto ha sido posible por Laurent de Kalbermat-
ten, gracias a su formidable experiencia en la aviacién
ligera. El primer prototipo medfa unos 8 m’, realiza-
mos ensayos en un Laser durante un afio y pasamos ré-


http://www.inflatedwingsails.com

pidamente a 42 m’ porque el ratio de alargamiento es
similar a las alas de los aviones que habfan demostrado
su buen funcionamiento y con esa superficie cubria-
mos la altura estindar de un mdstil de velero de rega-
ta 505. Estos 42 m* son ideales en condiciones de 10
nudos de viento, pero podemos coger rizos para redu-
cir la estructura a 35 0 30 m”. Se arria la vela y el mds-
til a la vez, la altura del aparejo se gestiona de manera
muy eficaz.

SK.: ;De qué materiales se compone?

E.K.: El mdstil se compone de una estructura de alumi-
nio con tubos telescopicos. El ala hinchable no estd im-
pactada por esfuerzos por lo cual usamos un tejido de spin-
naker ligero de 60 gramos/m”. La estructura estd hinchada
de manera permanente. La linea de supresién interna del
perfil tiene una estructura NACA (National Advisory Com-
mitee for Aeronautics). Es un perfil desarrollado para la
aviacién antes de la Segunda Guerra Mundial muy posi-
tivo para la ndutica. Un perfil simétrico que tiene por ven-
taja que cuando viramos de bordo no necesita instalacion.
Todo se coloca de manera sencilla y automética. Gracias
a las fuerzas de compresion, el ala se equilibra de mane-
ra vertical, solo observamos un esfuerzo de desplazamien-
to para que el ala se active alrededor del mdstil.

SK.: ;Cuidnto han tardado en desarrollarlo?

E.K.: Han sido necesarios 2 afios para llegar a un per-
fil de ala con buen rendimiento. La tecnologia viene
de 6 aviones ultraligeros pero su uso en posicion verti-
cal nunca habia sido probado.

SK.: ;Cémo se aplica al mundo ndutico?

E.K.: De manera que el ala se ajuste automdaticamen-
te en funcion del viento aparente. En cuanto a la tras-
luchada, el ala tiene una gran ventaja dado que se re-
aliza por proa y ademds no flamea. El perfil funciona
en todas las direcciones del viento. La navegacién esta
simplificada, la embarcacién de hecho puede estar ti-
moneada por un nifio. El ambiente a bordo es el de un
sistema vélico fdcil, sin esfuerzo, sin obra muerta. El
skipper solo se encarga de timonear. Hay que mencio-
nar de hecho la ausencia de obenques, de refuerzos en
el casco, de estay y patarrdez. La ganancia de peso en
el aparejo es evidente.

SK.: ;Cémo consiguen mantener la estructura con
tan poco soporte?

E.K.: Logramos ser 30% mds ligeros que una estructu-
ra estandar, la botavara estd integrada. Es el musculo
del aire que da el perfil a la vela. La ventilacion del ala
es permanente a lo largo de la navegacion. La baja pre-
sién pone en tensién el musculo que perfila el NACA.
Un pequefio ventilador de baterfas de litium (220 V re-
cargable en 6 horas) realiza la tarea de mantener la es-
tructura bajo presién.

SK.: ;Cémo reacciona en navegacién?

E.K.: Probamos hasta con 30 nudos de viento. Ha sido
un éxito, el barco fue muy sencillo de levar, no escora,
la estructura se apoya sobre el viento. Su cabeceo y ba-
lanceo estdn reducidos porque no hay mastil. El mus-
culo interno de la estructura equilibra el barco y redu-
ce considerablemente el balanceo.

SK.: ;Estudian aumentar la superficie?
E.K.: Estamos en contacto con grandes constructores
y arquitectos tanto para su aplicacién en el transporte
de mercancias como el de personas. De allf las super-
ficies pueden variar considerablemente.

SK: ;Qué falta para una préxima comercializacién?
E.K: Buscamos astilleros, estamos en la versién final
del proyecto. Todavia seguimos trabajando en la toma
de rizos pero estamos muy cerca. El objetivo principal
para nuestro publico es la facilidad de navegacion. s
Nicolas Massines

El primer prototipo
media unos 8 m?,
realizamos ensayos
en un Laser durante
un aio y pasamos
rapidamente a 42 m?

Mas informacion:
www.inflatedwingsails.com
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AMARRE GRATUITO
Finalizada “La Ruta dela Sal” los barcos podran dirigirse a PORT GINESTA,
donde dispondran de AMARRE GRATUITO
desde el 1 DE ABHIL HASTA LA SALIDA DE LA REGATA DEL DELTA.

En SANT CARLES MARINA, todos los barcos arribados, dispondran de amarre
gratuito hasta el domingo 6 de Mayo y condiciones especiales hasta final de junio.

DISFRUTA del DELTA DE LEBRE.

SK[PPR IJTIQ,‘ Club Maritim /A ;
hlrusm ; JPORTGINESTA | o Hin

An MDL Mediterranean Network Marina

SANT CARLES DE LA RAPITA
AJUNTAMENT DELTADEL KRR

SANT CARLES
DE LA RAPITA

\\ = il -
B rors S Gusmar \HIGHFIELD

de la Generalitat

inscripciones@difusionnautica.com - www.regatadeldelta.com


http://www.regatadeldelta.com/

._.t ..l.l_.....ll.

S———aVew 0 u - . m l._q.-_-. M

- . -
— gL "

j@ﬂd\w aiwn i_\ ¢

/9d| ew.iou unbas odur1sa a1uawe1a|dwo) :_ _4
19B/IANDY 9P 0 0111| 9P SEJ31eq U0D Jeuoidung apand

Seuliew senbe
U9 0SN|2Ul ‘UQISOLI0D B| B 91U} 91US|9IX8 UQIDI810.1d

9lUalSISal-ell|n ousasi(

Sdn U0 0ploq B 3p J0peuU3pP.IQ
PWIXPW PIDU10d PUN UOD OPRUIQLLOD OWIUILW 0S3d



https://www.torqeedo.com/es

76 SKIPPER

I nuevo Azuree 41 se ha desarrollado como
un crucero de alto rendimiento. La mar-
ca de veleros del astillero turco Sirena Ma-
rine ha hecho sin duda un gran trabajo.
Por un lado, tiene un disefio interior cui-
dadosamente configurado, y por el otro la forma de su
casco garantiza ligereza y estabilidad. Combina el tra-
bajo de disefiadores prestigiosos con el uso de materia-
les de calidad en su fabricacién.
Azuree presenté este modelo en Boot Diisseldort, en
enero de 2016, con éxito de critica y publico, pues sus
bondades se hicieron enseguida evidentes. Su disefio
exterior lleva la firma de Rob Humphreys, mientras que
el interior es obra de Tommaso Spadolini y el trabajo
de ingenieria corre a cargo de JIB Design.

Este velero se ha disefiado para coneiliar ios requisitos
de un crucero relajado con los de una regata competitiva

Con un casco completamente redisefiado en compara-
cién con su predecesor, el 40, tiene una manga mds es-
trecha combinada con un lastre significativamente més
pesado, lo que permite una estabilidad muy mejorada. El
aumento en el peso total se debe al lastre, porque el cas-
co en realidad es més ligero. En general, el Azuree 41 ofre-
ce una navegabilidad mejorada sin sacrificar velocidad.

Atractivo por dentro y por fuera

Disefiado por Tommaso Spadolini, cuenta con un di-
sefio estindar de tres cabinas con la posibilidad opcio-
nal de un alojamiento con bafio en la cabina principal.
La personalizacion es una de las caracteristicas por las
que el astillero se ha caracterizado a lo largo de los arios,
y con este velero no se ha hecho ninguna excepcién.



Las cabinas para los huéspedes también ofrecen un alo-
jamiento confortable gracias a su techo alto, mientras

que la cabina principal en proa propone dos opciones
de disefio para escoger.

El velero estd concebido para que el movimiento sea
dgil en todo momento. A babor, hay una zona de estar
en forma de U y una mesa de comedor amplia. Y a es-
tribor alberga la cocina. El color natural de la madera,
con color claro en la sala de estar y las ventanas del cas-
co, son ideales para que la luz inunde el interior.

Puro Crucero/Regata

El barco pesa 8.374 kg, de los cuales 3.200 kg son de
la quilla, con 2,40 m de calado estindar, en vez de los
1.760 kg a 2,60 m de su antecesor. Esto provoca que re-
sulte mds ligero de casco, pero mds duro de escora y rd-
pido en cefiida. También se ha moderado la manga,
que baja de los 4,22 m hasta 3,90 m para 12,5 m de es-
lora total. El aparejo anuncia una mayor de 55,8 m?,

______ e ——— NS &

un foque de 44,13 m? y un spinnaker de 155/160 m?,

cifras bastante por encima de la media entre los vele-
ros de serie en estas esloras.

A nivel estético, el Azuree 41 se amolda a las nuevas
tendencias. Lleva el botalon integrado, aberturas rec-
tangulares en el casco, espejo de popa abatible y roof
en suave pendiente con agradables superficies acrista-
ladas. El resultado es muy atractivo a la vista desde el
primer momento. Como detalles diferenciales, cuenta
con una barra de escota de mayor en el suelo de la ba-
fiera, a proa de las ruedas y los winches principales mds
a proa de lo habitual, lo que acenttia su cardcter de ve-
lero para regatas.s¥

Caracteristicas técnicas

Eslora total: 12.53 m. Eslora flotacion: 11,581 m. Manga: 3,94 m. Calado: 2,4 m.
Desplazamiento: 8.363 kg. Lastre: 3.200 kg. Motor: 39 CV. Capacidad de
combustible: 150 I. Capacidad de agua: 300 I. Camarotes: 3-1. Baios: 1-1 (op).
Camas: 6. Mayor : 55,8 m’. Diseiio naval: Rob Humphreys. Disefio interior:
Tommaso Spadolini. Ingenieria: JIB Design. Astillero: Azuree Yachts -

Sirena Marine. www.azureeyachts.com - www.sirenamarine.com.tr
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WAUQUIEZ BOATS

Veleros con estilo

La gama Pilot Saloon del astillero francés estd compuesta por tres yates de auténtico
lujo. Su principal sello de identidad es la calidad y el inteligente disefio de todos
ellos, que proporcionan embarcaciones seguras, eficientes y confortables.

i ; ;l"

Pilot Saloon 4

El punto fuerte de este nuevo barco del astillero es su casco, especialmente eficaz incluso para el nave-
gante mas exigente. La proa vertical y su bajo perfil le otorgan una maxima longitud de flotacion, lo que
no solo es una tendencia de disefio en boga, sino que también garantiza una alta velocidad promedio y
una maniobrabilidad envidiable en cualquier circunstancia.

Eslora total: 12.99 m. Manga: 4.34 m. Quilla: 1.65 m. Calado: 2.15 m. Potencia: 54 CV
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Pilot
Saloon 48

Su versatil casco ha sido disefiado
para soportar las condiciones de na-
vegacion mas duras. Equipado con
una quilla y un mastil que suponen
un gran trabajo de ingenieria, se
muestra competente en todos los as-
pectos. El salon se encuentra en un
solo nivel y ofrece excelentes vistas
panoramicas al mar. Ubicada a babor,
la cocina cuenta con todo lo necesa-
rio para afrontar un crucero largo.
Eslora total: 14,77 m. Manga: 4,61 m.
Quilla: 2,10 m. Calado: 2.35 m.
Potencia: 110 CV

Pilot
Saloon 58

Este modelo dispone de un roof
de lineas elegantes y grandes
ventanas laterales con una rejilla
de teca natural, una caracteristica
propia de la gama. Ademas, aqui
se han extendido a la popa para
optimizar la visibilidad a bordo.
El casco, diseiiado por Berret-
Racoupeau Yacht Design,

es potente y bien equilibrado.
Eslora total: 17,70 m.

Manga: 4,95 m.

Quilla: 2,30m.

Calado: 2,10 m.

El concepto de la gama, lanzada por Henri Wauquiez
hace 20 aNos, sigue atrayendo a quienes buscan un velero versatil
que ofrezca confort y alto rendimiento.

Waugquiez Boats. 7.1 Du Vertuquet - 59960 Neuville-en-Ferrain Cedex (Francia). Tel.: +33 (0)3 20 03 14 61

Distribuidores en Espafia: www.wauquiez.com/en/distributors
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HANSE 418
Amplioy eficaz

El astillero aleman Hanse Yachts reinterpreta
de nuevo como debe ser un moderno cruce-
ro familiar de altura, con una propuesta espe-
cialmente amplia y confortable.
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resentado como novedad para esta tempo-
rada 2018, el Hanse 418 es un proyecto des-
arrollado una vez mds por el tindem
Judel/Vrolijk y el propio equipo del astille-
ro en el que se han afinado las prestaciones
y buscado el confort. Para ello se ha optado por un cas-
co de gran manga en popa, con proa recta y sin apenas
lanzamiento en popa.
En este modelo, que guarda muchas similitudes de dis-
tribucién con el también nuevo Hanse 388, se ha in-
tentado proporcionar una importante luminosidad en
el interior, para lo que adopta un buen nimero de es-
cotillas, incluso en el lateral del casco.
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Dispone de una
popa ancha con
buen paso central y
plataforma abatible.

CARACTERISTICAS

Eslora total 12,40 m
Eslora casco 11,99 m
Eslora flotacion 11,40 m
Manga 4,17 m
Calado 1,74/210 m
Peso lastre 2.860/3.200 kg
Desplazamiento 9.800/10.100 kg
Capacidad de combustible 160 |
Capacidad de agua 475
Tanque séptico Si
Material de construccion PRV
Superficie vélica total 87 m2
Superficie mayor 52,5 m2
Superficie foque 34,5m2
Superficie spinnaker 120 m2

HABITABILIDAD

Plazas homologadas 10
Asientos en bariera 14
Camarotes 2/3
Personas en litera 6/8
Ancho pasillos laterales 43 cm
Molinete Si
Plataforma bafio Si

MOTORIZACION

Modelo Yanmar 3JHSE
Ciclo 4T
Potencia al cigliefial 39 CV
Régimen max. recomendado ~ 3.000 r.p.m.
N° de cilindros 3
Cilindrada 1.642 c.c.
N° de motores 1
Tipo de combustible Gasoil
Tipo de transmision Sail Drive

PRESTACIONES A VELA

Cefiida 40° 4,1 nudos
Abierto 60° 5,4 nudos
Través 90 ° 5,8 nudos
Aleta 120 °© 4.5 nudos
Popa 180 ° 2 nudos

VELOGCIDAD A MOTOR
Crucero 7 nudos
Méaxima 8,2 nudos
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Incluye una mesa
tubular de alas
grandes plegables
en teca.

En cubierta

Adopta en la ancha popa una plataforma de bafio aba-
tible de buen tamario, para dar paso a dos asientos ple-
gables en las bandas destinados al patrén, que acompa-
fian a sendas ruedas de gobierno montadas sobre
pedestales de aluminio inclinados.

Esta zona de navegacién cuenta con acceso directo a
los repetidores de la electrénica, a los winches y reen-
vios de parte de la maniobra y a una pantalla central
multifuncién montada en el perfil posterior de la gran

Con cierta facilidad para acceder a los anchos pasillos
laterales, alcanzamos una cubierta con todas las esco-
tillas enrasadas en la que es ficil tomar el sol, con en-
cajes para colchonetas como los situados debajo la bo-
tavara o en la base del escotero del foque autovirante.
En la zona de proa, totalmente despejada, incluye un
cofre de fondeo con molinete en su interior.

Interiores

El acceso a la cabina se realiza mediante una practi-
ca puerta de guillotina que se estiba en la propia gufa,
para encontrar hasta cuatro opciones de distribucion,
con dos o tres camarotes dobles y uno o dos aseos
completos.

En este caso, para las pruebas contamos con una ver-
sion dotada de tres camarotes y un solo bafio de uso
comun.

En popa contaba con dos camarotes dobles simétricos
con interesantes escotillas cenitales, mientras el tercer
camarote ocupaba la proa, con una cama central y bas-

CONDICIONES PRUEBA mesa tubular de alas plegables que ocupa la parte cen-  tante amplitud.

Lugar: El Masnou tral de la bafiera. La luminosidad y la eleccién de la versién de acabados
(Barcelona) Se ha dotado de gran habitabilidad al amplio espacio  con maderas claras, aumenta la sensacién de amplitud
Mar: Rizada de la bafiera, con dos largos asientos enfrentados de  con un salén central que acoge junto a la entrada un
Viento: 4-7 nudos buen respaldo que con la mesa central forman un co-  alargado aseo de uso comin en babor y una cocina alta,
Personas: 4 medor, ademds de diversos y practicos cofres de estiba.  completa y envolvente en la banda contraria.
Combustible: 1/2

Agua: 1/2

SKIPPER
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COn este velero Hanse ha pretendido ofre-
cer una interesante opcion de crucero fa-
miliar, especialmente amplio por dentro, en
el que la cubierta ha sido muy cuidada
para cubrir las necesidades de un crucero
veraniego en el que disfrutar del sol y de la

navegacion.

Bajo cubierta la luz es predominante y ofre-
ce buenas opciones de distribucién segiin
cada necesidad y pudiendo programar c6-
modamente largas estancias a bordo.
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La despejada cubierta ofrece buenas superficies para tomar el sol.
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La zona central se destina a un gran comedor, con im-
portante amplitud de su mesa de alas abatibles, ademds
de un largo sofd en babor acompafiado por una mesa
de cartas que deberia incluir un taburete practicable.

Jarcia

Se ha elegido un aparejo fraccionado de aluminio Sel-
dén con dos pares de crucetas que se sirve de modo es-
tindar con un foque autovirante, aunque con la opcién
de un genova al 105%. Ademds, cuenta con dos opcio-
nes de mayor, con sables o enrollable.

En resumen. se ha intentado ofrecer una maniobra sen-
cilla y ficil de trabajar con tripulacién reducida, con
toda la jarcia movil reenviada a bafiera y cerca del pa-
tron, con un buen dimensionado de winches y buena
calidad del material.

La envolvente cocina
cuenta con todo lo
necesario.

Los interiores disfru-
tan de luz y de buen
volumen.

DESCRIPCION APAREJO

Mastil Fraccionado
Material mastil Aluminio
N° crucetas 2
Material jarcia Cable
Burdas No
Posicion crucetas Atrasadas
Obenques atrasados No

DESCRIPCION MANIOBRA

Winches 4
Stoppers 10
Reenvio a bafiera Si
Disefio Bueno
Génova Autovirante
Mayor Normal
Calidad material Buena

CUBIERTA

Forro teca Si
Amplitud Bafiera Buena
Asientos 14
Mesa Si
Sistema de gobierno Ruedas
Cofres Si
Ducha Si
Popa practicable Si
Capota entrada Opcional
Confort patron Bueno
Visibilidad patron Bueno
Proteccion Normal
Paso a proa Bueno
Capacidad cofre fondeo Buena
BAJO CUBIERTA

Luminosidad Buena
Escotillas practicables 9
Aseos 1-2
Asientos comedor 6
Medidas mesa comedor 1,56x1,16 m
Neveras 1
Horno Si
Litera proa 2,00x1,60 m
Literas centrales 2,10x1,64 m
Literas popa 2,02x1,62 m
Altura salon 1.98m
Altura cabina proa 1,97m
Altura cabina popa 1,98 m
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Polar facilitada por el astillero.

Navegando

Como sucesor del exitoso Hanse 415, el nuevo Hanse
418 no podia renunciar tampoco a unas buenas pres-
taciones, para los que sus efectivos apéndices se ha afa-
dido una importante superficie vélica.

Las pruebas de navegacién las realizamos en condicio-
nes de mar rizada y con una ligera brisa que alcanzé
los 7 nudos, encontrando que tal vez serfa necesario su-
perar los 8 nudos de viento para mejorar la aceleracién.
En todo caso se trata de un modelo muy manejable y
con buena sensibilidad a la rueda, que nos permitié pun-
tear bastante bien sobre los 4 nudos de velocidad en ce-
fiida a rabiar y situarnos sobre lo 5,8 nudos al través.
Desde luego, el disefio de carena con su ancha popa y
formas suaves, anuncia que se puede tratar de un ve-
lero que se adopte comodamente al oleaje y permita
obtener unos buenos promedios de velocidad en trave-

3%

sfa manteniendo el confort.3# R. Masabeu
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La mesa de cartas podria incluir un taburete abatible.
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Se crea un comedor
con una gran mesa
de alas plegables.

DESTACABLE

D Plataforma practicable
D Mesa exterior

D Luminosidad interior
D Altura saldon

D Volumen cabina

MEJORABLE

D Taburete mesa de cartas
D Capacidad comedor

Hanse 418

Marca: Hanse Group
Importador: Marina Estrella
Puerto Deportivo El Masnou,
local 34, 35 08320

El Masnou (Barcelona)

Tel.: 935 403 900

Fax: 935 403 753
www.marinaestrella.com

Precio basico aproximado:
145.900 € + impuestos

El camarote de proa cuenta con una cama doble baja.
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DIPOL 25CC
Asequible y capaz

Desde Andalucia el astillero Dipol desarrolla una gama de modelos

practicos y econémicos entre los que la Dipol 25CC es la propuesta deportiva
mds grande y mds elaborada.
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on el respaldo que otorga el haber cum-

plido esta temporada el 30 aniversario,

Dipol inicia una nueva etapa con la ac-

tualizacion de su gama de modelos

como la Dipol 25CC, que se propone
como una embarcacién de consola central de mucha
habitabilidad, enfocada para un programa polivalen-
te de pesca-paseo. Para ello, esta modelo se muestra
como una atractiva lancha costera de consola central
con amplio espacio en cubierta y buenas posibilida-
des de equipamiento.

Con este modelo, el astillero mantiene su intencién de
ofrecer embarcaciones practicas, amplias, sencillas y de
precio muy econémico, para cubrir un amplio abani-
co de publico.

En cubierta

Con el estilo mds deportivo de la marca, propio de su
linea Open, esta Dipol 25CC opta por una proa lan-
zada y una popa con dos plataformas de bafio integra-
das, ademds de una tapa cubriendo una escalera ple-
gable y un pasillo de entrada en babor.
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Se puede cubrir gran
parte de la baiiera con
una toldilla plegable.

CARACTERISTICAS

Eslora total 7,47 m
Manga 2,60m
Deposito combustible Si
Deposito agua Opcional
Tanque séptico No
Material de construccion PRV
Tipo de casco V
N° de sprays 2

HABITABILIDAD

Plazas homologadas 6-8
Asientos en bafiera 10
Dimensiones solarium proa  1,50x2,00 m
Molinete Opcional

MOTORIZACION
Modeglo Yamaha F175 DBW
Ciclo 47
Potencia en la hélice 175 hp
Régimen max. recomendado  6.000 r.p.m.
N° de cilindros 4
Cilindrada 2.785c.c.
Peso 224 kg
En el perfil posterior de la bafiera incluye varios caiie- N° de motores 1
ros, un vivero de tapa transparente y un respaldo tubu- Tipo de combustible Gasolina
lar acolchado destinado al asiento central que ocupa la Tipo de transmision Fueraborda
popa.
Cabe destacar que dispone de buenas regalas con aca- CONDICIONES PRUEBA I
bado en teca y un agradable perfil acolchado en todo Lugar: El Rompido (Huelva) PRESTACIONES
el perimetro interior, que aumenta el confort a bordo, Mar: Rizada
ademds de reposacafias y bicheros en las bandas. Viento: 5 nudos Velocidad méx. en ensayo (GPS) 38,7 nudos
Cuenta en el suelo con un cofre de estiba y en la zona Personas: 3 Velocidad crucero (GPS) 21/28 nudos
central un asiento doble, de respaldo reversible, con Combustible: 1/2 Velocidad minima ralenti 3 nudos
una mesa plegable posterior, reposapiés tubular, espa- Agua: Vacio Aceleracion Planeo en 6 segundos
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Incluye un vivero, (til

como nevera, en el perfil

lateral de la popa

cio de estiba y la opcién de incluir bajo su base una
sencilla cocina y una nevera.

Adopta una consola central ancha y redondeada, con
un buen frontal para electrénica, de parabrisas curvo
con pasamanos, ademds de una puerta de entrada a una
cabina para la estiba, que incluye unos boquetes late-
rales especificos para estibar cafias y espacio para un in-
odoro quimico.

Toda la cubierta de proa puede ser utilizada para di-
versas funciones, contando con un asiento en el perfil
delantero de la consola, ademds de una mesa central
desmontable, un gran asiento en V y unos suplemen-
tos para poder transformar el espacio en una dinette o
en un soldrium.

La ancha proa acoge, también, un cofre de fondeo con
opcién de molinete interior y un corto botalén inte-
grado con roldana para el ancla.

Navegando

A pesar de su programa de pesca-paseo para navegacion
costera, el astillero pone interés en el enfoque mds de-
portivo de la Dipol 25CC, al ofrecer la posibilidad de
montar a bordo hasta 300 CV, repartidos entre uno o
dos fuerabordas.

Para ser realistas, montando a bordo un motor Yama-
ha de tan solo 175 CV como en la prueba, ya alcanza-
mos unos rendimientos muy elevados, con una méxi-

La consola central es
compacta y elevada
con buen frontal.

88 SKIPPER

S KI P P E R (Ii\ pes:r de f?rmar (:)arte d.e una ga.l:la
O I:)| N A e embarcaciones de precio asequible,

esta Dipol 25CC ofrece todo lo necesario
para competir dignamente como una
moderna lancha de consola central preparada para un programa de nave-
gacion polivalente, dotada de todos los elementos que le podemos exigir.
De hecho, esta propuesta del astillero es una opcion muy atractiva para el
que necesita combinar la navegacion familiar y deportiva con otras aficio-
nes como la pesca o el buceo, disfrutando para ello con una buena plata-
forma de navegacion estable y segura.
Por otra parte, vale la pena destacar el acuerdo alcanzado entre este asti-
llero y Yamaha Motor Espaiia para ofrecer conjuntamente una serie de
packs con estas embarcaciones y sus motores a precios muy ventajosos,

aprovechando la amplia red de distribucion de esta marca de fuerabordas
para el servicio.
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Se puede abatir la mesa
de proa para transformar
la dinette en solarium.

EXTERIORES

Puesto gobierno principal

Situacion Central

Plazas 2

Practicable No

Reposapies Si

Guantera No

Portacartas No

Volante Fijo

Pasamanos Si

Visibilidad piloto Buena

Acceso mandos Normal

Mandos motores Electronicos DESTAGABI.E

Ventilacion Buena D Solarium proa

Proteccion Normal D Francobordo interior

D Dinette transformable

Plataforma de baiio D Capacidad asiento

Tipo Integrada

Forro teca No

Estiba escalera Tapa MEJORABLE

Pasarela No D Ventilacion cabina

Portadefensas No D Pasamanos popa

Cofres Si

Ducha Si

El perfil de la

Dipol 25CC consola aporta
Constructor: Dipol Glass (Espafia) Finca la Lobera s/n pasamanos y
21510 San Bartolomé de la Torre (Huelva) un asiento in-
Tel: 959 387 543 tegrado.

www.dipolglass.com

Precio basico sin motor: Desde 25.500 € + impuestos

RENDIMIENTO

40
35

30

B

Velocidad (nudos)
]

500 1000 1500 2000

3000 3500

Régimen del motor (r.p.m.)

ma de casi 39 nudos en condiciones de mar plana, tam-

bién ayudados por la integracién de un bracket en el
mismo molde del casco.

El ritmo de crucero es significativo, entre 21 y 28 nu-
dos, con la ventaja de poder programar travesias a bue-
nos promedios de velocidad.

Como también sucede en otros modelos de la gama, la
estabilidad es uno de sus puntos fuertes, tanto en pa-
rado como permitiendo giros a alta velocidad con se-
guridad mientras mantiene la cubierta seca, a pesar de

5000 550 5750 saltar unas cuantas estelas en nuestro camino durante

la prueba.s# R. Masabeu
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QUICKSILVER ACTIV 875 SUNDECK
Sol y mucho més

Con este nuevo modelo, Quicksilver
aumenta la capacidad de su linea
de cruceros costeros mds bien adap-
tada para disfrutar del sol, con espa-
cios mds grandes y la posibilidad de
mayor equipamiento.

a presentacién de la nueva Activ 875 Sun-
deck ha permitido a Quicksilver aumentar
la eslora de su linea Sundeck sin necesitar
por ello necesitar mds que la titulacién del
PNB para su manejo, haciéndola de este
modo mds asequible a un piblico mds variado.
Un aspecto destacado de este modelo, es que no solo se
trata de una mera lancha d cubierta Sundeck con am-
plio espacio de soldrium, aino que también ofrece ca-
pacidad para un programa de crucero familiar con una
voluminosa cabina y todo el equipamiento necesario.

En cubierta

De inmediato destaca la caracteristica proa de la gama
Activ, de gran volumen, prominente altura y forma cua-
drada, que amplia la capacidad en el interior y propor-
ciona una superficie mds grande en una cubierta de
proa ocupada totalmente por un amplio soldrium acol-
chado, con respaldo practicable, y un generoso cofre
de fondeo con molinete interior.

Se han creado unos pasillos asimétricos para rodean el
elevado parabrisas, con mayor amplitud en babor, por
los que descender a una bafiera amplia con gran fran-
cobordo interior, que se puede cubrir con una gran tol-
dilla bimini de altura ajustada por proa.

El puesto de gobierno consta de una consola bien di-
mensionada, con buena superficie para pantallas mul-
tifuncién y un asiento doble, practicable, creado sobre
una estructura corredera que cubre una interesante co-
cina con fregadero, nevera y dos fogones, ademds de
una banqueta plegable posterior.

La zona de popa de la bafiera puede ocuparse con un
prictico comedor mediante una larga mesa plegable y
desmontable, de cierto peso, un asiento lateral plega-
ble y uno posterior en forma de L con estiba en su in-
terior, que cuenta con un respaldo abatible para formar
un segundo solarium.
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Un pasillo de puerta baja en popa permite al acceso a
la ancha prebafiera para dos fuerabordas y a dos plata-
formas de bafio adosadas.

Interiores

Con un volumen mayor de lo esperado, la cabina ofre-
ce un espacio acogedor marcado por la luminosidad
que proporciona el acristalamiento de las bandas. El
objetivo es ofrecer un espacio en el que poder pasar al-
guna noche a bordo hasta dos parejas, gracias a una am-
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plia cama doble posterior de posicion transversal y al-
tura limitada, un aseo independiente, un mueble au-
xiliar con nevera y horno y una dinette de gran mesa

abatible ocupando la proa que se puede transformar en
una segunda cama

Navegando

La nueva 875 Sundeck no estd concebida como un
modelo puramente de alto rendimiento, a pesar de lo
cual, con la potencia maxima autorizada pudimos al-

El parabrisas con la
toldilla proporcionan
una gran proteccion.

CONDICIONES PRUEBA
Lugar: Cambrils (Tarragona)
Mar: Rizada

Viento: 10 nudos
Personas: 4
Combustible: 1/2

Agua: Vacio

CARACTERISTICAS

Eslora total 8,06 m
Eslora casco 7,99 m
Manga 3m
Calado 60 cm
Desplazamiento 2.462 Kg
Capacidad de combustible 450 |
Capacidad de agua 1001
Tanque séptico Si
Material de construccion PRV
Tipo de casco v
N° de sprays 4
HABITABILIDAD

Plazas homologadas 10-12
Asientos en bafiera 9
Camarotes 1
Personas en litera 4

Dimensiones solarium proa  2,13x2,05 m
Dimensiones solarium popa ~ 1,50x1,90 m
Ancho pasillos laterales 23/36 cm
Molinete Si

MOTORIZACION

Modelo Mercury Verado 250
Ciclo 47
Potencia al cigiiefial 250 hp
Régimen maximo recomendado6.400 r.p.m.
N° de cilindros 6
Cilindrada 2.598 c.c.
Peso 288 kg
N° de motores 2
Tipo de combustible Gasolina
Tipo de transmision Fueraborda

PRESTACIONES

Velocidad maxima ensayo (GPS) 45,8 nudos
Velocidad crucero (GPS) 26/31 nudos

Velocidad minima ralenti 2,4 nudos
Aceleracion Planeo en 5 segundos
Relacion potencia/peso 208 CV/t
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El gran solarium de proa dispone de un respaldo practicable.

SKIPPER OFPINA

Por su tamaiio y el volumen de su cabina, la nueva Activ 875 Sundeck es mucho mas que una
lancha costera disefiada para tomar el sol, al proporcionar una plataforma amplia que, sin re-
nunciar a un comportamiento bastante deportivo, consigue acomodamiento para dos parejas
tanto en la aprovechada baiiera, como en los interiores, contando ademas con la posibilidad de
aumentar significativamente el equipamiento para aumentar el confort.

N A

La elevada consola es ancha y con un frontal practico.
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DESTACABLE

D Doble solarium

D Cocina escamoteable
D Asientos plegables

D Capacidad camas

D Luminosidad interior

MEJORABLE

D Altura cama popa
D Pasamanos

PUESTO GOBIERNO PRINCIPAL

Situacion Babor
Plazas 2
Practicable Si
Reposapiés Si
Guantera No
Portacartas No
Volante Regulable
Pasamanos No
Visibilidad piloto Buena
Acceso mandos Normal
Mandos motores Electronicos
Ventilacion Buena
Proteccion Buena

PLATAFORMA DE BANO

Tipo Adosada
Forro teca Si
Estiba escalera Tapa
Pasarela No
Portadefensas No
Cofres Si
Ducha Si

INTERIORES

Luminosidad Buena
Escaotillas practicables 4
Aseos 1
Medidas mesa comedor 0,62x1,43 m
Neveras 2
Horno Si

Dimensiones litera principal ~ 1,96x1,76 m
Dimensiones bario principal 0,66x0,97x1,53 m
Asientos comedor ®
Altura cabina 1,85 m
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Quicksilver Activ 875
Sundeck

Constructor:

Quicksilver (Polonia)
Importador: Touron

La Granja, 16 — Zona Industrial
28108 Alcobendas (Madrid)
Tel: 916 572 773
www.touron-nautica.com

Precio basico pack con
motor aproximado: 80.590 €
+ impuestos

El asiento doble del piloto
es una estructura corredera.

canzar una velocidad mdxima de casi 46 nudos con
mar rizada y cuatro personas a bordo.

Cabe pensar que seguramente seria suficiente con dos
motores de 200 CV en vez de los dos Verado 250 mon-
tados para la prueba, para disfrutar de unos consumos
mds contenidos, un rendimiento maximo no muy in-
ferior y un régimen de crucero bastante parecido.
Con el mar bastante tranquilo, la navegacién resulté
agradable y la embarcacién se mantuvo estable a mé-
ximo régimen, con una buena adaptacién en los cru-
ces de estelas de cierta importancia y un ritmo de cru-
cero entre 26 y 31 nudos que nos permitié encadenar

sin problemas giros de forma segura. 3# R. Masabeu

Con el respaldo abatible
y la mesa se puede for-
mar un solarium en popa.

RENDIMIENTO

Velocidad (nudos)

550 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 63
Régimen del motor (rp.m.)

La cocina se estiba facilmente entre un asiento superior y otro inferior.
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Uno de los populares modelos de 1a polivalente
linea Key Largo de Sessa Marine es esta 27 1B,
que se presenta con una redisefiada cubierta y
motorizacion intrafueraborda.
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SESSA KEY LARGO 27 1B

Una acertada revision

a gama de embarcaciones del astillero Ses-

sa Marine se caracteriza por su estilo ita-

liano y las innovaciones en su disefio, siem-

pre marcando tendencias, que hacen de

sus modelos una referencia en el sector.
En esta ocasién hemos vuelto a probar, de la mano de
la empresa Sport Yacht, esta polivalente Sessa Key Lar-
go 27 en su versién intrafueraborda, con una estética
actualizada para la nueva temporada mediante cambios
en casco, cubierta y acabados que mejoran el confort
y el aspecto en general.


http://www.sessamarine.com

Sin ser muy alto el
parabrisas ofrece
correcta proteccion.

CARACTERISTICAS

Eslora total 8,58 m
Eslora homologacion 7,49 m
Manga 2,64 m
Calado 90 cm
Desplazamiento sin motor 2.500 kg
Capacidad de combustible 4771
Capacidad de agua 77|
Material de construccion PRV
Tipo de casco V
N° de sprays 4

HABITABILIDAD

Plazas homologadas 8
Asientos en bafiera 7
Camarotes 1
Personas en litera 2

Dimensiones solarium proa  2,10x2,08 m
Dimensiones solarium popa  1,87x1,58 m

Ancho pasillos laterales 20/32 cm
Molinete Si

MOTORIZACION
Modelo Volvo Penta 5.7 Gi
Ciclo 47
Potencia en la hélice 300 hp
Régimen maximo recomendado5.000 r.p.m.
Mantiene la cubierta N° de cilindros 8
espaciosa y pensada Cilindrada 571
para el sol. Peso 485 kg
................................................ N° de motores 1
Tipo de combustible Gasolina
Tipo de transmision Cola

PRESTACIONES

En cubierta CONDICIONES PRUEBA

Uno de los nuevos detalles mds llamativos es la adop- Lugar: Castelldefels Velocidad méx. ensayo (GPS) 37,6 nudos
cién en ambas bandas de casco de unas superficies acris- Mar: Plano Velocidad max. segn astillero 38 nudos
taladas que proporcionan un aspecto mds agresivo y pro- Viento: 4 nudos Velocidad crucero (GPS) 24/28 nudos
porcionan luz en el interior. Personas: 4 Velocidad minima ralenti 2,9 nudos
Por su parte, mantiene su proa bastante ancha para au- Combustible: 1/3 Aceleracion Planeo en 6 segundos
mentar la superficie aprovechable, con un balcén an- Agua: Vacio Relacidn potencia/peso 128 CV/t
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La renovacion de un modelo de gran éxito como esta
Key Largo 27, permite a Sessa Marine mantener su
prestigio en el mercado mientras dedica también es-
fuerzos a la renovacion de su gama.

Este modelo gana mucho en acabados y con la adop-
cion de las superficies acristaladas del casco, que me-
joran la visibilidad interior y hacen mas acogedora la
cabina situada bajo la cubierta de proa.

cho sobre el cofre de fondeo, dotado de molinete en su
interior, que abre paso a una cubierta sundeck con toda
la superficie de proa ocupada por un amplio soldrium
y marcada por una tapa que cubre bajo el perfil del pa-
rabrisas un hueco para estibar el gran bimini plegable
que protege la bafiera del sol.

Dos pasillos escalonados rodean el puesto de gobierno,
con un parabrisas envolvente de original acabado me-
diante unos pasamanos sencillos integrados y una con-
sola préctica con guantera abierta.

Un mueble central aporta asientos practicables para pi-
loto y acompafiante, con respaldos abatibles para abrir
una tapa que cubre una cocina, ademds de dos puertas
de armario en la parte inferior y sélidos pasamanos
laterales.

La bafiera ofrece en la parte posterior un sofd en forma
de L que forma una dinette con una mesa desmonta-
ble, manteniendo un ancho pasillo de entrada en ba-
bor, con guantera abierta con red, para acceder al se-
gundo soldrium, extensible, que se forma sobre la cimara
del motor.

Incluye un mueble central
con cocina y tapas.
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Con el res-
paldo re-
versible se
amplia el
solarium
de popa.

Los asien-
tos del pi-
loto son
practica-
bles y co-
modos.

Dispone también de una plataforma de bafio integra-
da bastante amplia, con acabado en teca y escalera bajo
una tapa.

Por otra parte, bajo la proa dispone de una cabina de
bastante volumen, con pocas escotillas practicables,
que incluye una cama doble baja, un mueble con ne-
vera, espacio de estiba en popa y un compacto aseo in-
dependiente.

Navegando

Uno de los alicientes para esta prueba era comprobar
el comportamiento de esta Sessa KL 27 IB montando
una potencia mayor que en las anteriores ocasiones que
habiamos probado la misma carena. En este sentido, el
aumento hasta los 300 CV de gasolina que tenia la uni-
dad de la prueba signific6 una mejora sensible prin-
cipalmente en la aceleracién, con mayor respuesta y
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Los pasamanos de la consola
se han integrado en el perfil
del parabrisas.

EXTERIORES

Puesto gobierno principal

Situacion Central
Plazas 2
Practicable Si
Reposapies Si
Guantera Si
Portacartas No
Volante Fijo
Pasamanos Si
Visibilidad piloto Buena
Acceso mandos Bueno
Mandos motores Electronicos
Ventilacion Buena
Proteccion Normal
Plataforma de baiio

Tipo Integrada
Forro teca Si
Estiba escalera Tapa
Pasarela No
Portadefensas No
Cofres No
Ducha Si

INTERIORES

Luminosidad Normal
Escaotillas practicables 3
Aseos 1
Neveras 1
Horno No
Litera principal 2,00x1,95 m
Bafio principal 1,00x0,62x1,52 m
Altura cabina 1,60 m

RENDIMIENTO
40
35
30
P
2
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g
215
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0
650 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5600
Régimen del motor (rp.m.)

La cama doble
disfruta de visi-
bilidad lateral.

DESTACABLE

D Cristaleras casco

D Doble solarium

D Estiba toldilla

D Disefio moderno

D Aseo independiente

MEJORABLE

D Ventilacion cabina
D Pasamanos popa

Sessa Key Largo 27 IB

Constructor:

Sessa Marine (ltalia)
Importador:

Red distribucion Sessa
www.sessamaring.com

Precio aproximado con
motor: Desde 78.500 € +
impuestos

Dispone de un mueble auxiliar
junto a la entrada.

recuperacion en los giros cerrados y la posibilidad de
disfrutar de una mayor agilidad.

La velocidad maxima de 37,6 nudos con mar plano,
apenas difiere de otras ocasiones anteriores, aunque tal
vez la de crucero mejora algo, situdndose ahora entre
24y 28 nudos.

La sensibilidad al volante es buena, permitiendo afinar
el rumbo y jugar con los flaps para conseguir el mejor
sentamiento en cada momento.s¥ R. Masabeu
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GRANTURISMO 50 ~ -
ARDTOP vy SPORTFLY

Gran confort de crucero

Desde su presentacion, la nueva apuesta

del gran grupo Bénéteau ha recibido un gran
reconocimiento en el sector de los grandes
cruceros deportivos, tanto en su version

de cubierta Hardtop como en la Sportfly.
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on un disefio firmado por el equipo for-
mado por Nuvolari & Lenard, unos ele-
gantes interiores de Andreani Design y
las soluciones técnicas aportadas por Bé-
néteau Power Boats, este nuevo modelo
presentado simultineamente en dos versiones de cu-
bierta, viene a ampliar la elegante linea de cruceros de-
portivos de tltima generacién Gran Turismo situdndo-
se como el de mayor eslora hasta el momento. Por una
parte estd la version de cubierta Hardtop, por supuesto
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CONDICIONES PRUEBA
Lugar: Castelldefels (Barcelona)
Mar: Rizada/fondo

Viento: 4-6 nudos

Personas: 6

Combustible: Lleno

Agua: Reserva

CARACTERISTICAS

Eslora total 15,78 m
Eslora casco 1417 m
Manga 4,38 m
Desplazamiento HT 13.640 kg
Desplazamiento Sportfly 13.935 kg
Capacidad de combustible 1.3001
Capacidad de agua 4001
Tanque séptico Si
Material de construccion PRV
Tipo de casco v
N° de sprays 6
Tunel evolutivo No

HABITABILIDAD

Plazas homologadas 12/30
Asientos en bafera 8
Camarotes 2-3
Personas en litera 6
Dimensiones solarium proa  2,30x2,50 m
Ancho pasillos laterales 29 cm
Molinete Si
Doble timoneria No-Si
Asientos sobrepuente 11
MOTORIZACION

Modelo Volvo Penta IPS600
Ciclo 4T
Potencia en cigliefial 435 CV
Régimen max. recomendado  3.500 r.p.m.
N° de cilindros 6
Cilindrada 551
Peso 901 kg
N° de motores 2
Tipo de combustible Gasoil
Tipo de transmision IPS
PRESTACIONES

Velocidad max. ensayo (GPS) 27,5 nudos
Velocidad max. segun astillero 28 nudos
Velocidad crucero (GPS) 20/22 nudos

Velocidad minima ralenti 3,5 nudos
Aceleracion Planeo en 10 segundos
Relacion potencia/peso 67 CV/t
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Bajo la escalera
incluye un practico
mueble auxiliar.

La plataforma
hidraulica
facilita

la botadura
del tender.
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practicable, que serfa la de cardcter mds deportivo y por
otra la Sportfly, que afiade un sobrepuente con puesto
de gobierno exterior.

En ambos casos, se ha incluido por primera vez en su
equipamiento el exclusivo sistema de App “Ship Con-
trol” que permite un total control de todos los pardme-
tros de la embarcacién del modo mds accesible ye in-
tuitivo desde las pantallas multifuncién de a bordo o
desde una Tablet de mds de 7 pulgadas. Cabe destacar
también, que se espera en breve una préxima evolu-
cién en los interiores, con una versién de distribucién
con la cocina en el salén principal.

En cubierta

Con un imponente aspecto de casco la GT50 presen-
ta un disefio moderno, elegante y deportivo con una
proa ocupada por un amplio soldrium con dos respal-
dos practicables y unos pasillos cémodos rodeando la
cabina para alcanzar la cubierta posterior.

En popa incluye una practica plataforma hidrdulica
con acabado en teca, ademds de un gran portén que

cubre un garaje para una pequefia embarcacién auxi-
liar. Ademds, existe la posibilidad de incluir en su es-
tructura una barbacoa posterior cubierta por tapa.

La bafiera es amplia y queda protegida, con un gran
asiento en forma de L y una mesa de ala abatible que
se baja para crear un segundo soldrium.

En la versién de cubierta Sportfly, incluye una escale-
ra con robusto pasamanos para subir al un sobrepuen-
te bien aprovechado mediante una dinette de mesa lar-
ga, ademds de dos asientos para acompafiantes y un
puesto de gobierno bajo y con gran pantalla, guantera
lateral y asiento de piloto practicable.

Interiores

En ambas versiones la distribucion en cabina es simi-
lar, aunque en la Hardtop cuenta con la comentada
seccién practicable del techo sobre la zona de gobier-
no que permite disfrutar directamente del sol y aumen-
tar la ventilacion.

El acceso al salon principal se realiza a través de una
gran abertura de puertas correderas que conecta direc-

SKIPPER OPINA

Elegir entre las versiones Hardtop y Sportfly es realmente una
dificil decision, porque en ambos casos la embarcacion man-
tiene intactos los parametros de confort, lujo y prestaciones
deportivas propias de la gama Gran Turismo.

La posibilidad de unir totalmente la dinette de baiiera con la
del salén principal y de optar por un tercer camarote doble,
acentia sin duda su caracter de crucero familiar y por lo tanto
la posibilidad de planear unas vacaciones a bordo de forma
confortable para una familia.
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tamente ambos espacios, unificando el interior con la
bafiera gracias a un suplemento que crea un gran asien-
to lateral en toda la banda de babor, sin interrupcién.
Con una gran visibilidad con el exterior, el salén com-
prende un comedor con mesa de alas plegables y un
sofd en la banda contraria con muebles auxiliares, se-
parando la zona de navegacién mediante una cierta ele-
vacién que le proporciona mayor visibilidad.

Para el patrén incluye un asiento doble practicable
y un puesto de gobierno con gran pantalla y buen
acabado, que resulta préctico a la hora de navegary
se acompaiia con un panel de interruptores térmicos
inferior.

En la primera version presentada, con opciones para
dos o tres camarotes, bajando una escalera se accede
directamente a la cocina, completa y prictica, que hace
las funciones de distribuidor hacia un camarote central
con dos camas que se puede sustituir por una dinette
auxiliar abierta. A continuacion se sitiia un aseo de uso
comtn con dos puertas de acceso.

El gran acristalamiento
proporciona una envi-
diable visibilidad.

El puesto de gobierno es muy
completo y disfruta de buena
visibilidad.

EXTERIORES

Puesto gobierno principal

Situacion Estribor
Plazas 2
Practicable Si
Reposapies Si
Guantera Si
Portacartas No
Volante Regulable
Pasamanos No
Visibilidad piloto Normal
Acceso mandos Bueno
Mandos motores Electronicos
Ventilacion Normal
Proteccion Buena
Plataforma de bafo

Tipo Hidraulica
Forro teca Si
Estiba escalera Interior
Pasarela Opcional
Portadefensas No
Cofres No
Ducha Si

INTERIORES

Luminosidad Buena
Escotillas practicables 13
Aseos 2
Medidas mesa comedor 1,40x0,65 m
Neveras 2
Horno Si
Litera principal 1,89x1,67 m
Bafio principal 1,41x1,07x1,98 m
Asientos comedor 5
Altura salon 1,98 m
Altura cabina proa 1,94 m
Altura cabina popa 1,88 m
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El el camarote
de proa la cama
se desdobla en
abanico.

La parte que permanece invariable es el camarote de
proa, con una cama doble que se puede dividir en dos
en abanico y el gran camarote del armador que ocupa
toda la popa y que cuenta, por supuesto, con su propio
aseo privado separado en dos partes.

Navegando

Un aspecto determinante en el rendimiento y en su ca-
ricter deportivo reside en la combinacién, por primera
vez en un tamafio tan grande, de la exclusiva carena Air
Step 2 con una doble transmision Volvo IPS 600, con la
que el astillero asegura mejoras en cuanto a velocidad,
seguridad y confort de navegacion. Lo cierto es que los
rendimientos fueron bastante vivaces para el gran volu-
men de un crucero sobre los 15 metros de eslora, permi-
tiéndonos alcanzar una velocidad médxima de 27,5 nu-
dos en unas condiciones de mar entre rizada y de fondo.
Un detalle curioso es que los rendimientos durante las
pruebas, con los mismos motores de 435 CV y sin ape-

Gran Turismo 50 HT y Sportfly

Constructor: Bénéteau (Francia)
Importador: Red Bénéteau
www.beneteau.com

Precio basico aproximado:
Desde 525.000 € + impuestos

nas viento, fueron casi iguales en las dos versiones de
cubierta, aunque seguramente en la Sportfly la acele-
racioén era algo mds contenida.

En todo caso, disfrutamos en ambas ocasiones de una
navegacién muy confortable, incluso en el Fly, disfru-
tando de la potencia adecuada y manteniendo un régi-
men de crucero interesante entre los 20 y los 22 nudos. 3¢
R. Masabeu

DESTACABLE

D Opcion flybridge amplio
D Conexion al interior

D Anchura puertas

D Camarote popa

D Altura cabina

MEJORABLE

D Mueble auxiliar bafiera
D Solarium de Fly

RENDIMIENTO

30

Velocidad (nudos)

500 1.000 1500 2,000 2500 3,000
Régimen del motor (rp.m.)

CONSUMO

Consumo (litros/Mora)
e BREHESERBREEHERE

Raleriti 57

3,600 500 1.000 1.500 2,000 2500

Régimen del motor (rp.m.)

3000 3600
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Rodman £

SPIR'T ;]‘BOARD

DESIGNED BY FULVIO DE SIMONI

Disfrute de esta
embarcacién por

112.900 €*

con 2 motores
Mercury 200 CV

e

7_ PRIM R
OUTBOARD SERIES

UNIDADES LIMITADAS

Disfrute de esta
embarcacion por

89.900 €*

con 2 motores
Mercury 200 CV

Rodman

Ventura

(*) Precios publicados sin IVA, sin transporte y sin otros gastos. Son precios promocionales sujetos a condiciones
especiales y unidades limitadas. Para mas informacion contacte con nosotros en sales@rodman.es

>= Rodman

Rodman Polyships S.A.U. // Tel: +34 986811818 // www.rodman.es // Siguenos en !__! S


https://rodman.es/es/
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NUMARINE 62
I'LYBRIDGE

Espacio y lujo en menor eslora

El 62 Fly del astillero turco Numarine debuté
'/ : Q , Al
en Europa en el dltimo Salén de Cannes provocando una gran

=~
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1 Numarine 62 Flybridge, de mds de
19 metros de eslora, no solo posee un
disefio muy atractivo, sino también una
estructura robusta, pero ligera. Estd
construido mediante la técnica de in-
fusién de vacio, lo que le permite un alto nivel de insonoriza-
cién. Dispone de tres cabinas de huéspedes, bien acondiciona-
das y con mucho espacio, cada una con bafio propio, y es la
primera embarcacién de la gama totalmente iluminada con LED.
Y no son las dnicas caracteristicas destacadas de este modelo,
mostrado por primera vez en Europa en septiembre de 2017
en Cannes con éxito de critica y ptiblico. También brilla por
su rendimiento, garantizado por dos Volvo Penta IPS 950 que
le permiten alcanzar 31 nudos de velocidad maxima y 26 de
velocidad de crucero.
Con una manga de 5,15 metros, el Numarine 62 Fly conser-
va el estilo atrevido que caracteriza a toda la gama del astille-
ro, con un disefio deportivo que respeta el espacio a bordo dis-
ponible para el propietario. Amplias dreas abiertas e interiores
luminosos definen la distribucién. Este modelo en concreto
ha sido concebido por Can Yalman, uno de los disefiadores
mds prestigiosos del astillero. Umberto Tagliavini fue el res-

ponsable de la arquitectura naval y Gurit se encargé de la in-
genierfa estructural.
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Un interior de lujo

Este modelo destaca en el mercado gracias a las técnicas de
construccién de Numarine, que garantizan su ligereza y resis-
tencia empleando la tecnologia més innovadora. Pero tampo-
co se olvida de ofrecer comodidad, espacio y lujo a la tripula-
cién a un nivel comparable al de barcos de mayor eslora. Ello
es posible por el inteligente uso del espacio. La suite de arma-
dor, con sus grandes ventanales al nivel del agua, llena la cabi-
na de luz natural y ofrece una visién privilegiada del entorno.
La decoracién es limpia y refrescante. Se basa en gran medi-
da en el uso de vidrio, cuero y acero inoxidable para darle un
toque contempordneo. Parte del interior estd forrado en piel.
La cocina se integra en el salén principal y cuenta con un bar
que siempre es muy de agradecer, al igual que la nevera. Estd
disefiado para ser utilizado por los amantes de la navegacion
en cualquier condicién del mar.
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Rendimiento asegurado
Los dos Volvo Penta IPS 950 del Numarine 62" Flybridge no

solo garantizan un buen rendimiento, sino también un redu-

cido consumo de combustible, con costes de mantenimiento
muy contenidos. Estos motores permiten ahorrar espacio en la
sala de mdquinas y aumentar la capacidad del depésito de com-
bustible. Ademds emiten un 30% menos de emisiones de dié-
xido de carbono, disminuyen a la mitad el nivel de ruido per-
cibido y facilitan un manejo seguro y noble. De manera
opcional, se ofrece un IPS1200 que empuja el 62Fly a una ve-
locidad maxima de 35 nudos y a una velocidad de crucero de
28 nudos.
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El disefiador, Can Yalman, ha comentado respecto al barco
que “contintia la evolucién de Numarine, enfatizando sus line-
as en un perfil elegante que aporta mdxima transparencia y un
espacio interior sorprendente”. Por su parte, Umberto Tagliavi-
ni dijo que “el disefio del casco es propio de una embarcacién
innovadora, disefiada para aprovechar al mdximo los sistemas
de propulsion IPS-Volvo. La entrada de la proa es muy profun-
da para cortar mejor a través de las olas, por muy altas que sean,
asegurando rendimiento incluso en condiciones maritimas com-
plicadas” 3%

CARACTERISTICAS TECNICAS

ESLORA MAXIMA: 19,16 m

MANGA: 5,15 m

CALADO: 1,6 m

DESPLAZAMIENTO: 27.000 kg

CAP. DE COMBUSTIBLE: 3.200 [

CAP. DE AGUA: 900 [

MoToORES: 2 Volvo IPS 950

VELOCIDAD MAXIMA: hasta 36,5 nudos

VELOCIDAD DE CRUCERO: hasta 28 nudos

AUTONOMIA DE CRUCERO: hasta 375 millas nduticas

ASTILLERO: Numarine (Turquia)
WWW.numarine.com

IMPORTADOR: Nautic Luis
www.nauticluis.es
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NUEVO REGISTRO NACIONAL DE BARCOS CLASICOS

La Asociacion Espariola de Barcos de Epoca y
Clasicos (AEBEC) crea el Registro Nacional de
Barcos Clasicos. La AEBEC es una asociacion
que fomenta la cultura ndutica tradicional, la
conservacion, la restauracion, la reconstruccion y
la navegacion de los barcos clasicos, asi como la
aficion por ellos. Recientemente ha lanzado a tra-
vés de su web el Registro Espariol de Barcos

de Epoca y Clasicos, al que tienen derecho de
inscripcion todos aquellos barcos que se puedan
considerar patrimonio (yates, vela latina, onera-
rias, barcos de museo y hasta los pecios), y ten-
gan pabelldn espariol 0 su puerto de amarre en
Espana.

La funcién del Registro es el censo del patrimo-
nio nautico espafiol en manos privadas y publi-
cas, con la intencion de darlo a conocer y esta-
blecer las formas de colaboracion con las
Autoridades y otras entidades, nacionales o inter-
nacionales, interesadas en la reglamentacion y
conservacion del patrimonio naval.

Fundada en 2009 y con sede en el Club Nautic
d’Arenys de Mar, la AEBEC cuenta con la colabo-

© NICO MARTINEZ / MARTINEZ STUDIO

racion de la Asociacion de Ingenieros Navales y
Oceanicos de Espaia, la Real Asociacion Nacio-
nal de Cruceros, el Real Club Maritimo de Barce-

lona y el Real Club Ndutico de Barcelona.
Link al Registro:
www.aebec.org/registro-de-barcos/
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OLVIDATE DEL INVIERNO

sientase en el barco como en casa.

El mejor confort en el menor espacio y minimo

Airdronic
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Grand Banks Yachts Limited —la
empresa pionera en el Downeast-
styled Yachts Limited con la introduc-
cion del 38 Eastbay EX en 1995— ha
presentado en el Salén de Disseldorf
el nuevo Eastbay 44 (EB44), el
siguiente en una larga linea de yates
de crucero de lujo de Eastbay. El nuevo
EB44 ofrece una llamativa combina-
cion de acabados contemporaneos y
lineas Downeast con un avanzado
diserio de casco, capaz de dar seguri-
dad y comodidad a los pasajes en

Humphree Factory sera equipamiento estan-
dar en los Riviera 68/72. El prestigioso asti-
llero australiano, Riviera Luxury Motor Yachts,
ha elegido equipar sus nuevos barcos Sports
Motor Yachts, modelos 68SMY y 72SMY, con
interceptores Humphree de serie.

Estos sistemas de estabilizacion basados en
interceptores permiten reducir el balanceo y
cabeceo. El resultado es un mejor rendimien-
to, menor consumo de combustible y mayor
comodidad. El sistema eléctrico estabilizara
el barco en el fondeo y a lo largo de toda la
gama de velocidades con un rendimiento Uni-
co también durante los giros, integrandose
con la direccion de la maquina.
www.humphree.com - www.riviera.com.au
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FASTBAY 44 EN DUSSELDORF

aguas abiertas. Su casco en V cuenta
con una entrada afilada y una superfi-
cie de planeo avanzada en popa.

"El Eastbay 44 ofrece lo mejor de
ambos mundos", dice Mark Richards,
CEOQ de Grand Banks. “Se puede expe-
rimentar todo el confort y estilo que se
aprecia en un yate Downeast, pero con
mas velocidad de crucero para llevar
nuestras aventuras mds lejos y mas
rdpido. Esta dlfima generacidn de Eas-
thay es también mas ligera y eficiente”.
grandbanks.com

L

PREPARATE PARA EL VERANO

Nuevos sistemas de Aire Acondicionado de Acastimar
de 40.000 a 480.000 BTU

Capacidad adaptativa segln el consumo
Mayor eficiencia en menor espacio

Hasta un 50% de ahorro energético, sin Picos de arranque
CLIMMA DC120
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Cada afio, Boot Diisseldorf atrae a mds y mejores expositores internacionales y a un ptiblico
descoso por descubrir las tltimas novedades del sector. En su tltima edicién hasta 1.923 expo-
sitores formaron parte de un salén mds internacional y con mds visitantes que nunca.

AZIMUT FLYBRIDGE 55
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1 Boot Diisseldorf es uno de los eventos ndu-
ticos mds importantes y con mayor proyec-
ci6én global de los que se celebran en el mun-
do. Cada afio atrae a mds y mejores exposi-
tores internacionales y a un publico deseoso por
descubrir las dltimas novedades del sector. Este afio se
celebré del 20 al 28 de enero, una semana larga que se
hizo muy corta en la ciudad alemana por la gran can-
tidad de actividades que tuvieron lugar.
El balance fue muy positivo y deja dificil subir el liston
para el préximo afo, cuando el salén celebrard su 50
aniversario. Se bati6 el récord de expositores con un to-
tal de 1.923, procedentes de 68 paises. Los barcos fue-
ron los protagonistas, pero también hubo espacio para
articulos, servicios y deportes nduticos en los 220.000
metros cuadrados que abarc6 la exposicion.


http://www.boat-duesseldorf.com

INVICTUS 250 CX

Una nueva ola

El nimero de visitantes, con 247.000 (5.000 mds que el afio pa-
sado), también fue espectacular, elevando la cifra de nacionalida-
des con asistentes a 94. La mayorfa vinieron de los Paises Bajos,
Bélgica, Suiza, Italia, Austria y Francia, pero también crecieron
los visitantes de Estados Unidos, China y Australia.

Los fabricantes conffan en que el estimulo proporcionado por el
Salén de Diisseldorf facilite un crecimiento sustancial de las ven-
tas de embarcaciones, con una tendencia definida hacia los yates
mds grandes tanto en los veleros como en los barcos a motor.
Por otro lado, los expositores fueron undnimes al afirmar que la mu-
danza de las actividades al Hall § fue un éxito total. Las estadisti-
cas confirman su juicio, ya que las cifras registradas en el afio ante-
rior fueron superadas en casi un 10%, con casi 110.000 invitados
que vieron las actividades en "The Wave", y 1.500 visitantes que
participaron directamente en ellas. El concepto del "Beach World",
con un ambiente relajado, mucha accién en el agua y numerosas
estrellas como el icono del surf Robby Naish, resulté muy acerta-
do. Muchos se acercaron al salén solo por vivir la experiencia.

Barcos para todos los gustos

Los espacios de exposicién de barcos se llenaron durante los nue-
ve dias que durd la feria. Los grandes veleros de mds de 18 metros
y los catamaranes tuvieron grandes dosis de protagonismo, con ta-
mafios superiores a lo visto en ediciones anteriores.

El Hall 6 estuvo reservado a yates de lujo, experimentando tam-
bién un aumento de visitantes y empresas, que aprovecharon ca-
da metro cuadrado para presentar numerosas novedades. De he-
cho, la organizacién del salén se vio obligada este afio a rechazar
expositores por falta de espacio.

El primer dia del salén, durante la gala que convocan la editorial
alemana Dehlius Klassing y el Boot Diisseldort, el jurado del
European Yacht of the Year 2018 —formado por los especialistas de
pruebas de vela de doce revistas europeas— proclamé a los cinco ve-

Boot Dusseldorf < primer
salén nautico internacional
delano, es la plataforma para
presentar las novedades parala
proxima temporada.

navegacion. Con un rendimientoTids rapidosfuncionamiento
intuitivo y la mas avanzada tecnologia, Axiom ofrece
informacion sin precedentes de lo que hay tanto por encima
como por debajo del agua.

Funciona con el renovado software LightHouse 3 OS,
todavia mas rapido vy fluido.

Sonda 3D RealVisionTM opcional en todos los modelos.
Rendimiento sorprendente gracias a su procesador de

4 nucleos.

Transductores de sonda CHIRP 4 en 1 de amplio espectro.
Construccion robusta y elegante para cualquier puesto
de mando.

MNEW Touch-Screen Multifunction Displays
www.raymarine.com

Raymarine

SKIPPER 113


http://www.raymarine.com/
http://www.boat-duesseldorf.com

=

leros ganadores de este afio: Sun Odyssey 440 en Crucero
familiar; Amel 50 en Crucero de lujo; ClubSwan 50,
en Crucero de altas prestaciones; Neel 51 en Multicascos,
y Bénéteau Figaro 3 en categoria Barcos especiales. En
cuanto a los galardones del European Power Boat of the
Year 2018 los ganadores fueron: Bella 620 Cabin, bar-
cos hasta 8 metros de eslora; Apreamare Gozzo, de 8§ a
11 m; Fountaine Pajot MY44, de 11 a 14 m; Azimut S7,
mds de 14 metros; y Linssen GS 40.0 Sedan, embarca-
ciones de desplazamiento.

Barcos a motor: lo mas destacado

El astillero italiano Absolute Yachts mostrd tres nove-
dades de esta temporada ndutica en Alemania: Absolute
52 Fly (que ha experimentado un restyling), Absolute
58 Fly y, como buque insignia, el Navetta 73, un bar-
co imponente con mds de 22 metros de eslora.

En Alemania tuvo su estreno mundial el Axopar Brabus
Shadow 800, un crucero de lujo que se basa en el cas-
co del exitoso Axopar 37. Debido a las reacciones tan
positivas por parte del publico, se espera una gran de-
manda en la industria. De hecho, ya hay planes para
lanzar nuevos modelos de diversos tamafios.

Azimut presenté dos primicias en Alemania: el nuevo
Azimut Atlantis 51, un yate con el ADN de un verda-
dero open, con amplio espacio a bordo y un estilo agre-
sivo de Neo Design, y el Azimut 55 Fly, que destaca
por sus lineas exteriores de Stefano Righini.

Con una superficie de mds de 4.000 metros cuadrados,
el astillero alemdn Bavaria Yachts expuso once veleros,
trece yates a motor y dos catamaranes. Entre los barcos
a motor, destacaban los nuevos Bavaria R55 y Bavaria
E34 Fly, ademds del catamardn Nautitech 47 Power.
El primer Fairline disefiado por Alberto Mancini, el
galardonado Targa 63 GTO, fue también uno de los
protagonistas en Alemania. De hecho fue nominado
para el European Powerboat of the Year Award 2018 en
la categoria de mds de 45 pies, gracias a la precision de

su disefio y sus grandes prestaciones.

NIMBUS W9

114 SKIPPER

MAZU 38 OPEN

Ferretti Group mostré siete modelos en Alemania, en-
tre los que destacé el Ferretti Yachts 920, novedad
mundial, y los dos estrenos para el mercado alemdn:
Riva 56' Rivale y Riva 76' Perseo. La flota se comple-
t6 con los Ferretti Yachts 450, Rivamare, Pershing 5X
y Pershing 70.

El astillero Glastron, perteneciente al Grupo Beneteau,
tampoco quiso perderse la importante cita de
Diisseldorf, exhibiendo en ella al Glastron GTD 200.
Ofrece hasta tres configuraciones de plataforma distin-
tas: consola individual, consola dual y consola dual con
parabrisas completo.

El astillero Invictus Yacht contintia ampliando su ga-
ma y presentd en su debut publico oficial al Invictus
Yacht 250 CX; un sterndrive que ofrece un espacio ha-
bitable muy cémodo en sélo 7,75 metros de eslora. Se
sittia como una alternativa ideal entre el 240CX y el
280CX, presentado en el salon ndutico alemdn del afio
pasado.

El nuevo Jeanneau NC 33 incluye una excelente ca-
rena, de Michaél Peters. Desde el punto de vista del di-
seflo, la disposicién interior es ergonémica y la vida a
bordo resulta muy agradable.

El astillero turco Mazu Yachts tampoco se perdié el
evento de Diisseldorf, presentando por primera vez su
Mazu 38 Open White Pearl, perfecto para todo tipo

SEALINE F430
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La Quicksilver

Invita a tus amigos a
pasar un dia divertido a bordo, navegar relajadamente o hacer
deporte en el agua. El configurador intuitivo te permite afiadir el
equipamiento que deseas para tu el primer paso para
tener el barco de tus suefios. Recibe un presupuesto y iempieza a
organizar tus salidas al agua!
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AMEL 50

de cruceros, incluidos los nocturnos, y con muchas po-
sibilidades en su disefio y decoracién.

El Nimbus Weekender 9 es un barco de 9 metros ide-
al para actividades sociales en el mar, con alojamiento
para 4 personas. E1 WO refleja la personalidad y el di-
sefio propios de Nimbus, con toda clase de detalles en
su interior. Ademds ofrece la posibilidad de equiparse
con motor interno o externo.

El Onda 341P fue la novedad de Onda Tenders.
Respecto a su predecesor, modifica la estética para te-
ner un disefio mds impactante, asi como los materia-
les en su construccién y su acabado, lo que le permi-
te mejorar significativamente los niveles de confort a
bordo.

El astillero britdnico Princess Yachts mostrd tres barcos
de lujo: €l S78, V65 y V50, todos ellos novedades.
Contaron también con el yate mds grande de la feria,
el Princess 35M, que fue premiado en la categoria de
superyates, para redondear una presencia a la altura de
este importante evento.

El Loxo 32 es un barco a motor de bajo consumo de
combustible, disefiado por Pogo Structures, una com-
pafifa reconocida en la industria por sus yates de com-
peticién. Ligero pero sélido, apuesta fuerte por un ni-
cho de mercado menos explorado que otros como el de
los cruceros de bajo consumo.

También el nuevo Sealine F430 debuté en la feria. Se
trata de un yate flybridge que brinda mucho espacio,
incluso en viajes largos, para seis personas en tres cu-
biertas. El flybridge de casi 14 m? es el corazén de es-
te lujoso barco, que cuenta con soldrium y zona para
sentarse en forma de U.

Sessa Marine presentd las nuevas versiones de dos mo-
delos muy populares en los dltimos afios: el Sessa C44
y el Sessa C38, totalmente renovados tanto interna co-
mo externamente, gracias a la colaboracién con
Centrostiledesign. EI C38 es un icono del estilo y la
comodidad, mientras que el C44 destaca por su capa-
cidad de personalizacion.

El principal evento ndutico alemdn sirvi6 para que la
compaiiia Tecnohull mostrara el Sedna 999GS5, el mo-
delo mds popular entre el publico, y el buque insignia
del astillero, el Omega 41, ademds de exponer algunos
de sus planes para el futuro.
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JEANNEAU SUN ODYSSEY 440

Barcos a vela: lo que mas nos ha gustado

El Amel 50, ganador al European Yacht of the Year, fue
uno de los protagonistas del salén. El barco, que supe-
ra los 15 metros de eslora, prosiguid con éxito su gira
europea, exponiéndose por primera vez fuera del agua
y congregando a su alrededor a numerosos visitantes.
El astillero alemdn Bavaria ha empezado el afio con
fuerza con el lanzamiento de dos veleros que exhibié
en el Salon de Diisseldorf: el Bavaria C50y el Bavaria
C45. En familia o con amigos, el C50 es ideal para na-
vegar, pero también para relajarse. Al igual que su her-
mano mayor, el C45 destaca por su mobiliario confor-
table y una iluminacién muy acogedora.

Hace casi tres afios, los italianos de Cantiere del Pardo
anunciaron el Grand Soleil 46 LC (Long Cruise). El
barco fue elegido barco europeo del afio. El Grand
Soleil 52 LC amplia la gama con una apariencia vi-
sual similar, pero con muchos detalles nuevos tanto en
la cubierta como debajo de ella para seguir conservan-
do una posicién privilegiada en el mercado.

El astillero sueco expuso el Hallberg-Rassy 64, que es el
nuevo buque insignia de la empresa. Este barco posee un
lujoso interior de roble europeo barnizado. Causé un im-
pacto notable en Alemania, junto al Hallberg-Rassy 44 y
Hallberg-Rassy 340, ambos con interior cldsico de caoba.
Hanse Yachts mostré el novedoso Hanse 348, con un
gran aparejo y un rendimiento excelente, que permite
tanto una alta velocidad maxima como una competiti-
va velocidad crucero.

X-YACHTS X+’
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El Jeanneau Sun Odyssey 440 fue nombrado “Yacht
of the Year” en la categoria de “Crucero Familiar”. El
jurado valord particularmente la superficie inclinada y
continua de la cubierta del barco. La configuracién sin
escalones aumenta la seguridad de todos a bordo, y en
particular de los nifios.

El Saffier Yachts SE 37 Lounge ha sido disefiado pa-
ra navegar por el dia, pero dispone de espacio interior
para pasar la noche con comodidad. Tiene un potente
aparejo, un rapido casco en combinacién con una qui-
lla moderna y un bauprés fijo o retrictil.

Solaris Yachts tuvo una gran presencia en Diisseldorf.
Mostré barcos como el Solaris 68, un estreno mundial
que estd a la vanguardia de la técnica con su distribu-
cién de cuatro cabinas, interior en teca birmana y una
ingeniosa distribucion de la cubierta. El Solaris 55, el
50 y 47 también estuvieron a disposicién del publico.
EI RS Sailing 21, que debuté en Diisseldorf, tiene un
disefio muy particular que, ademds de garantizarle un
gran rendimiento, le posibilita minimizar los costes de
mantenimiento. Todo ello le hace muy apreciado por
los amantes de la navegacion y las regatas.

El astillero Wauquiez present6 su tltimo yate de vela
en la gama Pilot Saloon. E1 Wauquiez Pilot Saloon 42,
con su elegante disefio y su innovadora tecnologfa, po-
ne especial énfasis en una de las caracteristicas clave
de la gama: la posibilidad de disfrutar de las mejores
vistas al mar desde el interior del barco.

El astillero danés X-Yachts mostré el X4° por primera
vez. El barco se llevé a Dinamarca después del salén
ndutico de Diisseldorf, y después se desplazard a
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Mallorca para asistir al salon ndutico de Palma. Desde
su lanzamiento, este modelo ha sido muy apreciado en
el mercado.

Viajes y Charter

Por primera vez hubo un foro especial llamado Travel
World, en ¢l pabellén 14, que se concentraba en via-
jes, vacaciones en casas flotantes y cruceros de todo ti-
po. Se trataron tendencias emergentes como el mun-
do del chérter y se dieron consejos para disfrutar de la
navegacion y la vida en el mar.

el nuevo Centro de Buceo,
situado en el Hall 3, que simulaba una base en el
Caribe.Los principiantes recibieron asesoramiento di-

Por dltimo también brillé

recto sobre material de buceo y se presentaron nume-
rosos productos relacionados con esta disciplina, des-
N2

de ropa hasta relojes.s# www.boat-duesseldorf.com
Fotos: Messe Diisseldorf, Constanze Tillmann

IT AB SDLUTER -


http://www.boat-duesseldorf.com

N‘:"‘cﬂ-; S
—=Pp

Nor‘dkapp q'l-l h': www.nauticluis.es

Avda. Joan Carles | n°46, 17487 Empuriabrava Girona (Spain)

www.nordkapp-boats.eu www.sting-boats.eu Telf: (+34) 972 45 00 63 Fax: (+34) 972 45 51 48
Siguenos en nauticluis@nauticluis.es
Gama Nordkapp Gama Sting n F acebook

de 5'50 a 8 metros. de 4'75 a 7 metros.


http://nauticluis.es/

devanguardia

PEUGEOT Y BENETEAU
oresentan el Sea Drive Concept

Peugeot y Bénéteau, dos marcas francesas cmblematicas, lide-

res cn sus respectivas actividades, con valores comunes, como la audacia vy la

innovacion, han unido su mejor tecnologia para crear ol Sea Drive
Concept una vision innovadora dcl puesto dc gobierno.

ras el éxito mundial de su i-Cockpit®, que

cuenta ya con casi 4 millones de usuarios,
Peugeot pone su experiencia en materia de
ergonomia del puesto de conduccién al ser-
vicio de Bénéteau, lider mundial en embar-
caciones de recreo. Disefiado y realizado por el Peugeot
Design Lab, este prototipo funcional conjuga el manejo
intuitivo y natural del Peugeot i-Cockpit® con la tecnolo-
gia conectada Ship Control®, desarrollada por Bénéteau.
Al unir lo mejor de ambos mundos, el Sea Drive Con-
cept explora lo que podria ser el futuro del puesto de go-
bierno en las actividades nduticas.
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Peugeot i-Cockpit

Desde siempre, la experiencia de Peugeot en la puesta a

7
punto de sus suspensiones se ha puesto al servicio del agra-
do de conduccién. Para ir ain mds lejos en esta busqueda
del placer de conducir, Peugeot reflexiona, desde hace mu-
chos aios, sobre el puesto de conduccion. Estas investiga-
ciones han dado como resultado un concepto innovador
de la disposicion del habiticulo: el Peugeot i-Cockpit®.
P P

El resultado es un salpicadero sorprendentemente de-
purado, moderno y tecnoldgico. La practica ausencia
de botones, unida al uso de materiales nobles y una
gran calidad de fabricacién, refuerza el cardcter espe-



cifico del Peugeot i-Cockpit®, favoreciendo el agrado,
la agilidad y la concentracién del conductor. En total,
casi 4 millones de clientes disfrutan del emblematico
Peugeot i-Cockpit® desde 2012.

Con esta experiencia exclusiva, el Peugeot Design Lab
ha querido ir ain mds lejos, al explorar nuevos territo-
rios en un sector tan diferente como el de las embarca-
ciones de recreo y la monondutica. En este terreno, el
encuentro entre Peugeot y Bénéteau ha sido una con-
secuencia natural.

“Eli-Cockpit se ha convertido, al cabo de los afios, en
un elemento emblemdtico de la nueva identidad de Peu-
geot. Es un orgullo ver que este concepto puede exten-
derse a otros universos y originar una alianza como ésta
con una empresa tan prestigiosa como Bénéteau y en un
sector tan diferente. Es todo un reconocimiento”, comenta
Jean Philippe Imparato, Director General de Peugeot.

Bénéteau Ship Control®

Por su parte, consciente de la sofisticacion cada vez més
grande de los equipamientos presentes en sus barcos,
Bénéteau ha puesto en marcha un programa de inves-
tigacién llamado Advanced Monitoring System (AMS).
Este dispositivo permitird centralizar todos los datos 1ti-
les para la navegacién, la seguridad y el confort a bor-
do. Este trabajo ha llevado a la creacion de la tecnolo-
gia Ship Control®, implantada y presentada al publico
en el nuevo yate deportivo Bénéteau Gran Turismo 50.
“Es un gran honor poder asociar nuestra tecnologia Ship
Control a la experiencia del i-Cockpit. La innovacion
siempre ha formado parte del ADN de Bénéteau y, cuan-
do Peugeot nos propuso trabajar en un proyecto comiin
sobre conectividad, nos pusimos de acuerdo inmediata-
mente. Es un placer ver como estas dos marcas pioneras
en sus campos respectivos se ponen al servicio de las em-
barcaciones de recreo”, dice Luca Brancaleon, Director

General de Bénéteau.sk
www.beneteau.com/es/page-innovation/ship-control
www.peugeotdesignlab.com

Caracteristicas principales

El Sea Drive Concept es fruto de la colaboracion entre dos programas innovadores,
de un didlogo entre dos universos. Desde el primer vistazo, puede apreciarse que
este prototipo tiene los componentes caracteristicos de un Peugeot i-Cockpit®:

D El volante compacto.

D Una gran pantalla tactil de 17 pulgadas, que muestra el interfaz Ship Control® y
que permite un acceso inmediato a las funciones electronicas del barco.

D Una tablet desmontable, que permite mostrar los principales datos de navegacion
en el eje de vision del piloto.

D Los interruptores, situados a ambos lados del volante, permiten un acceso directo
y permanente a las principales funciones.

D Todo ello con la calidad de acabados y la eleccion de materiales basados en la
gama GT de Peugeot: cuero napa, pespuntes de color cobrizo, toques cromados y
satinados...

En cuanto al interfaz Ship Control® de Bénéteau, alia sencillez y universalidad
agrupando todas las informaciones (tiles a bordo, como:

D lluminacion a bordo (distribucion, intensidad).

D Climatizacion.

D Navegacion (velocidad, corriente, profundidad, itinerario, direccion, posicion).

D Control del nivel de las baterias.

D Control del nivel de los depdsitos de combustible.

D Gestion eléctrica (corriente continua y alterna).

D Gestion de las bombas de sentina.

D Sistema HiFi.

D Motores (régimen, velocidad).

El interfaz Ship Control® es un ordenador de a bordo integrado en el barco, que
apoya y ayuda tanto a la navegacion como a la vida a bordo. Al ser posible conectar
localmente varias tablets al interfaz, cada miembro de la tripulacion puede acceder
a todas las funciones.

FI'Sea Drive Concept
refleja una nueva formade
interpretar el puesto de
gobierno de un barco. Anticipa
e futuro ce a motonautica
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ProBrava, nuevo distribuidor
de Karnic Boats

ProBrava serd el nuevo distribuidor de Karnic Boats en Espafia, comercializan-
do sus barcos mas conocidos como la Karnic 1851, SL602, SL600, todos ellos
equipadas con motores de Yamaha. Las embarcaciones de Karnic han tenido
una acogida exitosa a lo largo de los afios, tanto por parte de la critica especia-
lizada como del publico, que disfruta de sus prestaciones, su diversion y su
sencillo manejo. probrava.com/es/

Pantaenius
celebra su cliente nimero 100.000

EQUIPO PANTAENIUS SPAIN

Tras mas de cinco décadas de crecimiento constante, Pan-
taenius ha alcanzado un importante hito en la historia de la
compaiia con la firma de la pdliza de su cliente nimero
100.000, contratada este 2018 durante el Salon Nautico de
Diisseldorf. Para celebrar este histérico hito, el cliente ha
sido agraciado con la cobertura gratuita de su seguro duran-
te todo un afio. La empresa alemana de seguros nauticos,

con sede en Hamburgo, ha estado vinculada al mundo de la
nautica de recreo durante mas de 50 afios. Ademas de sus
oficinas centrales de Alemania, Pantaenius tiene oficinas re-
partidas por Norteamérica, Australia, Escandinavia, Reino
Unido, Polonia y en el Mediterraneo.

www.pantaenius.es

R [
-“}"’M ESODE-CALO! Bio-on y AkzoNobel
DISFRUTE DE SU seguiran colaborando

Gracias a los excelentes resultados obtenidos en el proyec-
to con la tecnologia SEAFRONT (desarrollado gracias a un

¢/ Valencia, 13 Bajo - 46200 Paiporta (Valencia)
Telf: (34) 96 109 65 99

Mévil: 600 46 32 18 - 608 22 62 16 acuerdo de subvencion financiado por la Unién Europea
mail@yahis.es - www.yahis.es para el desarrollo sostenible), Bio-on e International Paint
Ltd. (AkzoNobel) han acordado continuar su relacion mas
SI N MANTEN I M I ENTO ah0S all del cierre del proyecto.
g arant‘\a El objetivo de la colaboracion es continuar investigando el
uso de los polimeros biodegradables de Bio-on como com-
@ Producto lider en el sector. i ponentes en recubrimientos de control de fouling disefia-
FLWTEEK dos para prevenir la acumulacion indeseable de organis-
e No transmite el calor. | mos marinos en embarcaciones, bugues, centrales

J gléctricas margomotrices y otras instalaciones acuaticas.
/ Bio-on es una empresa italiana de biotecnologia, lider en el

e Menor peso.
\ sector del bioplastico, mientras que AkzoNobel es lider

- ' T N mundial en pinturas, recubrimientos y productos quimicos,
@ Ademas de sus multiples ventajas con respecto Hnela’ € PINLITES, TECUDIMIBHIOS  praducios Ui
| y a traveés de su marca International es lider en pinturas
a cualquier producto similaro ala propia teca. J para embarcaciones de recreo. www.akzonobel.com
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VI CONGRESO
NAUTICO

PALACIO DE CONGRESOS
te esperamos

El eje central del VI Congreso Nautico, que se celebra en Palma, los proxi-
mos dias 8 y 9 de marzo en el nuevo Palacio de Congresos de la capital
balear, se basa en la “Sostenibilidad, Innovacion, Creatividad y Tec-
nologia: Claves para una nautica transformadora”, que se desarro-
llara mediante un amplio programa de conferencias y mesas redondas
impartidas por relevantes profesionales del sector: Coyuntura Economi-
ca Actual, con José Maria Gay de Liébana, profesor titular de Economia
Financiera y Contabilidad Universidad de Barcelona y Doctor en Ciencias
Econdmicas y en Derecho; presentacion del Informe Impacto Econo-
mico del Sector Nautico, elaborado por ANEN y AEGY en colaboracion
con la Universidad Complutense de Madrid; “La industria ndutica en
Europa en 2018. Datos econémicos y tendencias del sector nauti-
co europeo”, presentado por Stefano Pagani, representante de UCINA &
ICOMIA; “El relevo generacional en la empresa del sector nautico.
De padres a hijos”, con Leopoldo Abadia, Doctor Ingeniero Industrial e
ITP Harvard Business School, escritor y conferenciante; 60 arios de his-
toria nautica: Touron, por Fernando Giquel Elvira, director Gerente de
Touron; “Generacion X, Xennials, Millenials. ..Quienes son y como
navegan”, con Marta Flich, economista, actriz y youtuber; “/impulsando
destinos nauticos: Galicia Atlantic Destination”, por José Juan
Duran Hermida, presidente del Ente Publico Puertos de Galicia; “El reto
de la sostenibilidad en el sector maritimo: el Caso de Balearia”,
por Adolfo Utor, presidente de Balearia; “Nuevos carburantes para
nuevos tiempos”, por Carlos Sanchez Nieto, subdirector Marina y Pesca
de Repsol, y Claudia Esarte Relanzdn, cientifica de Repsol; “Movilidad
Sostenible en la Nautica. Minimizando el impacto medioambien-
tal”, mesa redonda con Carlos Martinez, Manager Iberia de Torgeedo,
Victor Gonzalez, consejero delegado en Espafia de Yamaha Motor Europe,
Carlos Echevarrfa, gerente de Movilmotors, y Francisco Villalba, Market
Support Manager de Volvo Penta Espafia; “El Boom del Charter Nauti-
co. ;Estamos preparados?”, mesa redonda con Jens Biernmann, CEO
de YachtSYS, Bartomeu Bestard, Consejero Delegado de Alcudiamar, Juan
Vicente Roselld, gerente del Club Nautic Sant Antony de Portmany, y
Roger Llovet, fundador y COO de Nautal; “Legislacion. Garantias en la
compraventa de embarcaciones de recreo”, mesa redonda modera-
da por Carlos Sanlorenzo, secretario general de ANEN, con Purificacion
Martorell, magistrada de la Audiencia Provincial de Valencia y Javier Por-
tales, socio de Albors Galiano Portales; “Novedades Normativas en la
ndautica de recreo”, por Rafael Rodriguez Valero, Director General de la
Marina Mercante, y Julio Fuentes, Subdirector General de Normativa
Maritima y Cooperacion Internacional de la Direccion General de la Marina
Mercante; “Oportunidades profesionales en la nautica de recreo”,
presentado por Victor Jiménez, Consejero de Transportes en la Represen-
tacion Permanente de Espafa en la OMI (Organizacion Maritima Interna-
cional); “El espiritu #embarcate: Una experiencia de superacion
personal. Navegando el camino”, con Enhamed, motivational speaker
& coach; ademas de un ciclo de conferencias centrado en la “Mejora de
la competitividad en el mercado de megayates”.
www.congresonautico.com

A PARTIR DEL 17 DE MARZO EN LAS TIENDAS AD

wea GUIA AD

DESCUENTO*

INMEDIATO EN CAJA

en tu compra
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ggﬂe Rescue
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accastillage-diffusion.es é

*Dferta limitada a una compra del 17/03/18 = N [
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North Sails

refuerza su equipo de s

North Sails ha anunciado que Quinten (“Quinny”) Houry abandona Doyle
Palma y se incorpora a North Sails. La veleria Doyle Palma pasara ofi-
cialmente a formar parte de North Sails Group.

Quinny forma parte de un dindmico equipo de expertos que incluye a
Fiona Bruce y Russell Thom, considerados dos de los mejores especia-
listas en su campo entre la comunidad de superyates. La consolidacion
de operaciones, personal y experiencia en Palma refuerza la presencia
de North Sails en el corazén de la comunidad europea de superyates.
ww.northsails.com

Jeanneau se asocia
con Freedom Boat Club

888.761.7363 | EnEspaliol

Jeanneau ofrece a su red de distribuidores la posibilidad de lanzar clubes
nauticos en asociacion con Freedom Boat Club, el club ndutico mas grande
y antiguo de Norteamérica. Con mas de 150 ubicaciones en mas de 30
estados de los EE.UU. y Canada, Freedom Boat Club representa un actor
clave en el mercado. Jeanneau y FBC esperan anunciar la apertura de
varios clubes de Freedom Boat Clubs en Francia esta primavera, con una
expansion adicional en toda Europa. freedomboatclub.com
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Varadero Valencia sigue su temporada de refits

Las matriculaciones
crecen un 14,5% en enero

El mercado nautico ha registrado 198 matriculaciones de
embarcaciones en enero, un 14,5% mas que las registra-
das el mismo mes del afio pasado. Las esloras pequenas,
de hasta 8 metros, arrojan el mejor resultado con un creci-
miento del 21,4%. El alquiler ralentiza su crecimiento en
enero, tras el crecimiento exponencial de los dos tltimos
afios, pero se mantiene en positivo con un +3,23% de ma-
triculaciones.

Andalucia, Cataluna y Baleares lideran el mercado nautico
en enero, mientras que el mercado de charter lo lideran Ba-
leares, Comunidad Valenciana y Canarias. Son los datos re-
cogidos en el Informe del mercado de embarcaciones de
recreo (enero 2018), editado por ANEN a partir de los datos
facilitados por la Direccion General de la Marina Mercante.
Por esloras, el segmento hasta 8 metros, que representa el
89% del mercado nautico nacional, matricula 176 embar-
caciones frente a las 145 registradas en enero de 2017
(+21,4%). Caen el resto de esloras, los barcos entre 8 y 12
metros (-8,3%); entre 12 y 16 metros (-9%) y también ba-
jan las matriculaciones de barcos mayores, a partir de 16
metros. www.anen.es

Desde que comenzara la nueva temporada de refits, Varadero
Valencia no ha cesado en sus tareas de mantenimiento y gran-
des e interesantes refits, como el que estan llevando a cabo
desde hace algunos meses en una extraordinaria embarcacion
clasica de los afios 50. Con una prevision total de 6 meses de
trabajos, este fantastico yawl mejorara su rendimiento con la
aplicacion de un completo antifouling y vera su vida prolongada
con el cambio de varengas bajo el motor, la reparacion de las
juntas de las cuadernas, asi como la construccion de nuevas
varengas de hierro, y una detallada revision del motor con posi-
bilidad de cambio por uno nuevo. Y es que este clasico tiene la
intencion de seguir surcando las aguas del Mediterraneo unas
cuantas décadas mas.

www.varaderovalencia.com
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Fairline Yachts cstrena
Nnuevo sitio web

El lujoso fabricante britanico de yates a motor, Fairli-
ne Yachts, revela su rediseiado sitio web, que refleja
la nueva direccion del constructor de barcos. El sitio
web muestra la gama de yates de Fairline, con un én-
fasis en facilitar el descubrimiento y la comparacion
para el visitante mientras maximiza el impacto de las
impresionantes imagenes de Fairline.
www.fairline.com

)portunitats laborals
al sector nautic

WFEAIRLINE Tackes

El Barcelona Cluster Nautic ha organizado dos sesiones de presentacion de las
nuevas oportunidades laborales en el sector nautico, dirigidas a instituciones
educativas, centros de formacion y programas sociales de ocupacion, con el
objetivo de exponer cudl es la demanda de perfiles profesionales que busca el
sector y sensibilizarlos sobre la necesidad de ofrecer formaciones que den res-
puesta a esta demanda, con el fin de crear ocupacion profesionalizada, espe-
cializada y de calidad.

La formacion y la ocupacion constituyen una de las principales lineas de trabajo de
esta asociacion, que agrupa a 90 empresas del sector nautico de Barcelona y
regidn metropolitana. Tiene por mision consolidar este sector como un motor eco-
nomico para la ciudad y para Catalunya. www.barcelonaclusternautic.cat/es

Barcelona Cluster Nautic debate sobre la nautica

CLEAN SAHILING.es

HIGH PERFORMANCE MARINE SUPPLIES

Recubrimientos avanzados para usos marinos
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Vuelve la primera multi-herramienta de Leatherman

k

A

—

Helly Hansen Lifa®
Merino 2 Zip

Con un nuevo diseio, ajuste y colores, la
Lifa® Merino ¥ Zip, disponible tanto para
hombre como mujer, es la primera capa mas
calida y perfecta para cualquier tipo de acti-
vidad en climas frios. Se trata de una basela-
ye R2-en-1, confeccionada en lana 100%
merino y combinada con la Lifa® Stay Warm
Technology en una construccion de 2 capas.
Entre sus grandes ventajas, la Lifa® Merino
actta como aislante para mantener la tem-
peratura corporal en condiciones de frio ex-
tra. Las propiedades tnicas de la tecnologia
Lifa® alejan la humedad de la piel para ase-
gurarse de que permanezca seca y comoda.
www.hellyhansen.com

Para conmemorar su 35° aniversario, la marca
Leatherman lanza una Edicion Limitada de la
multi-herrramienta Poket Survival Tool, prac-
ticamente idéntica al disefio original de Tim
Leatherman de 1983.

La Heritage PST es 100% de acero inoxidable
y cuenta con 14 herramientas, que incluyen:
alicates de punta fina, alicates normales, cor-
tador de alambre, cortador de alambre duro,
cuchillo en acero 420HC, lima de madera y
metal, destornillador de estrella, destornillador
grande, mediano y pequefio, Awl, regla de

20 c¢m, abridor de latas y abridor de botellas.
Cada PST esta estampada con la firma de Tim
Leatherman y viene con una funda de piel
fabricada en Estados Unidos, adornada con el
nombre de la compafiia en diagonal en lamina
de oro, un retroceso hasta el disefio original.
www.esteller.com

NAUTIC-ON™, |a App de navegacion de Brunswick

NAUTIC-ON™

nautic-on.com

Brunswick Corporation ha anuncio el lanza-
miento de la plataforma de navegacion inteli-
gente NAUTIC-ON™ durante el primer dia del
Salén Nautico Internacional de Miami 2018.
La plataforma mejora la experiencia del pro-
pietario del barco a través de la conectividad
NAUTIC-ON proporciona tranquilidad al trans-
mitir sin esfuerzo la ubicacion del barco y los
datos vitales del sistema utilizando un Hub y
sensores inalambricos instalados en el barco.
Los clientes acceden a la informacion utilizan-
do la aplicacion intuitiva NAUTIC-ON, que les
proporciona una vision remota del estado de
los componentes clave y 10s sistemas operati-
vos de su barco, y avisa al cliente cuando los
sistemas no funcionan correctamente. Los
clientes pueden compartir el estado de su bar-
€0 con su proveedor de servicios para resolver
rapidamente cualquier problema.

disefiada para mantener a los navegantes en
el agua ", dijo Adam Schanfield, director
general de NAUTIC-ON.
www.nautic-on.com

Nuevo AIS700 de Raymarine

Raymarine, division de FLIR systems, anuncia el lanzamiento de su nuevo transceptor con Sistema
de Identificacion Automatica (AIS), el cual incorpora integrado un repartidor de sefial para antena. El
nuevo transceptor Clase B AIS700 de Raymarine permite a los propietarios de embarcaciones com-
partir la misma antena con su equipo VHF integrado, lo que hace que la instalacion resulte mucho
mas sencilla y ordenada y econémicamente menos costosa. Con el mejor rendimiento de su clase, el
AIS700 utiliza las tecnologias de red mas modernas para una actualizacion mas rapida,
una mayor banda ancha y un mejor alcance. Su disefio y fabricacion permite
la perfecta integracion con las pantallas multifuncion, los instrumentos y los
sistemas de navegacion basados en PC con opciones de conectividad
expandida de Raymarine.

www.raymarine.com
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Empieza la temporada
sin humedad

Sabemos que eres previsor y que antes del periodo de invernaje repartiste
productos antihumedad por toda la embarcacion. Ahora solo te toca vaciar
el liquido recogido en los productos recargables, como el Humydry
Premium, y poner recambios nuevos. Los antihumedades de un solo uso,
como la Percha Antihumedad de Humydry, deberas sustituirlos por pro-
ductos nuevos.

Pero si no tuviste la precaucion de dejar colocados productos antihumedad
en los puntos clave del barco, ahora puedes encontrarte con sorpresas des-
agradables causadas por la humedad que se habrd ido condensando en el
interior durante todos estos meses. Sigue estos consejos para poner a pun-
to tu nave:

e Ventila: abre todas las ventanas, escotillas y tambuchos. Hazlo durante
horas de sol y procura crear corrientes para regenerar el aire interior de la
embarcacion.

e Supervisa el sistema eléctrico: antes de encender el motor o cual-
quier luz, comprueba que todo el cableado que tienes a tu alcance esté en
buen estado.

e Lava los tejidos: las cortinas, las fundas de los cojines y colchone-
tas...pero, sobre todo, las sabanas y toda la ropa de cama. Muy posible-
mente habran cogido un fuerte olor a humedad.

Antihumedad

Anti-humidade

Antihumedad * |
nn.Li Hsmiclade =

Antihumedad B

Anti-hurnidade R

e Limpia: las manchas de moho o humedad que hayan podido aparecer. El
moho puedes limpiarlo facilmente frotando las manchas con un trapo moja-
do en agua con un poco de lejia.

¢ Coloca productos antihumedad: absorben el exceso de humedad
ambiental y evitan que se produzca condensacion, olores desagradables,
corrosion y 0xido en metales, aparicion de moho. .. También puedes utilizar
productos Freshwave para eliminar de forma continuada o inmediata los
olores presentes en el ambiente o los tejidos del barco.

Humydry es el especialista en soluciones contra los problemas provocados
por el exceso de humedad ambiental. Dispone de una amplia gama de pro-
ductos con soluciones Optimas para evitar la condensacion en el interior de
las embarcaciones y sus compartimentos. Los productos Humydry funcio-
nan sin electricidad y la mayoria de ellos son recargables.

Descubre todas sus soluciones en www.humydry.es
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Mercury Marine ha sido el elegido para recibir el Premio a la
Innovacion 2018 que concede la asociacion nacional de fabrican-
tes del sector (National Marine Manufacturers Association) en la
categoria de motores fueraborda por su nueva gama de motores

FourStroke V-6. La presentacion oficial de . .7
estos motores ha tenido lugar en el Salén Premio a la Innovacion

Nautico Internacional de Miami 2018.
El motor de 3.4L V-6 de gran cilindrada, de para Mercury Ma

aspiracion natural y con seccion media probada emplea sistemas
propios de la automocion. Adicionalmente, los nuevos motores
fueraborda de 3.4L V-6 son excepcionalmente versdtiles, ofrecien-
do la opcion de mando mecanico o digital, direccion hidrdulica o
asistida, color de carcasa negro o blanco, asi como una variedad
de colores de acento en panel. Esta versatilidad convierte a estos
nuevos V-6 en el motor ideal para remotorizar.
www.mercurymarine.com - www.touron-nautica.com

Yanmar lanza su ultimo motor diésel

Yanmar Marine ha lanzado en el Salon de Diisseldorf la tltima incorporacion a su familia de motores dié-
sel Common Rail (CR) de nueva generacion. EI motor intraborda compacto Yanmar 3JH40 de 3 cilindros ha
sido desarrollado por el fabricante como el motor diesel intraborda CR mas pequefio de la industria. Con
una produccion de 40 mhp, permitira que una nueva categoria de propietarios de embarcaciones de re-
creo y operadores de embarcaciones comerciales se beneficien por primera vez de las ventajas de efi-
ciencia y rendimiento asociadas con la méas reciente tecnologia de inyeccion de combustible CR, adminis-
trada electronicamente. Con un consumo minimo de combustible y niveles de ruido y emisiones
excepcionalmente bajos, el nuevo motor de propulsion YANMAR 3JH40 supera las normas de emisiones
EPA Tier 3 y EU RCD Tier 2 para un funcionamiento practicamente libre de humo y olores. www.yanmar.es

La nueva bateria de 48 V, Power 48-5000, hace

obsoleto el uso de AGM o baterfas de gel para la movili-
dad eléctrica. Debido a su larga vida Util y la garantia de
8 arios, proporciona el suministro de baterfa de litio mas
rentable para motores eléctricos de hasta 10 kW y para

todas las cargas eléctricas a bordo. También presenta Galeon

una mayor seguridad. elige el motor
Deep Blue, el galardonado sistema de propulsion de 40

y 80 caballos de Torgeedo, es el elemento clave que Volvo

aporta una solucion hibrida altamente personalizable y Penta

una gestion energética completa a bordo.

Con la nueva bateria de alta potencia BMW i8, los
barcos con espacio limitado ahora pueden aprovechar la
tecnologia de bateria de automdvil de Ultima generacion El astillero polaco Galeon ha optado por el motor D13-1000 de Volvo Penta

en el mercado marino. www.torgeedo.com como la opcion ideal para su nuevo e innovador modelo 640 Fly. El yate de
disefio espacioso se ha presentado en el Salon Nautico Internacional de Miami.
El tltimo yate de Galeon, el 640 Fly, ha sido disefiado para proporcionar un uso
inteligente y transformador del espacio en sus tres cubiertas, con toques de
lujo para atraer a las familias y a entusiastas del charter. El constructor nautico
polaco ha elegido el motor mas potente de Volvo Penta, el D13-1000, gracias a
sus excelentes prestaciones y su excelente relacion potencia-peso.

"Estamos muy satisfechos con el rendimiento del Volvo Penta D13-1000", afir-
ma Grzegorz Tuszynski, director general de Galeon. "El motor ofrece un par
motor extremadamente bueno y su ligereza nos permite reducir al minimo el
peso total del barco". www.volvopenta.es - galeon.pl
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Nuevo Suzuki DF325A

Suzuki celebré una conferencia
de prensa en el Salén Nautico
de Diisseldorf para presentar
el nuevo DF325A, un motor
fueraborda que equilibra a la
perfeccidn una gran eficiencia
de combustible excepcional y
una total fiabilidad, con un
disefio ligero y elegante.

Este nuevo motor ha sido
disefiado para funcionar con

o e

combustible 91 RON vy, al
hacerlo, es el primer motor
fueraborda de cuatro tiem-
pos con mas de 300 caba-
llos. El innovador DF325A ha
sido disefado para ser
robusto, facil de usar y ver-
satil, lo que lo convierte en
ideal para embarcaciones
grandes.
www.suzuKimarine.com

|

Renovado
generador
Honda
EU22i

Honda ha actualizado su generador portatil mas popular, el EU20i, y lo ha re-
emplazado por el nuevo EU22i, aiin mas versatil, con mas potencia, econo-
mia de combustible mejorada e incluso un funcionamiento mas silencioso.
Desde su introduccion en 2001, el generador EU20i ha sido muy popular
entre los usuarios que necesitan hasta 2.0kW de potencia eléctrica en
una unidad compacta, ligera y facil de transportar. Con un motor mas
grande y mas potente, el EU22i, completamente nuevo, puede producir un
10% mas de potencia, pero sigue teniendo el mismo tamaiio y peso redu-
cido que su predecesor.

La capacidad de combustible es de 3.6 litros, la misma que el EU20i, pero
permite un tiempo de funcionamiento extendido de hasta 8.4 horas, depen-
diendo de la demanda de energia. Debido a que los generadores Inverter
de Honda proporcionan una salida eléctrica precisa en todo momento, in-
dependientemente de la velocidad de operacion, hay disponible un modo
de aceleracion ecoldgica que ajusta constantemente la velocidad del motor
para que coincida con la carga de forma precisa. Esto ahorra combustible,
reduce el ruido de funcionamiento y prolonga la vida util del motor cuando
la potencia maxima no es necesaria. www.honda-marine.es

CONFIANZA - CALIDAD - DURABILIDAD
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| as Ultimas novedades de Garmin

GARMIN
—

H11°6m

21.971

Garmin ha arrancado 2018 con un tour de eventos por diversos puntos de la geografia
espanola en los que esta presentando sus novedades a clientes, distribuidores
y otros profesionales de la nautica que buscan asesoramiento personalizado.

1 Roadshow, como la firma le denomina,  trénica en este sector, ademds de aconsejar y resolver

ha tenido lugar en Santiago de Compos-  las cuestiones de los asistentes al evento.

tela (16 de enero), en Barcelona, donde  Para Salvador Alcover, director general de Garmin Ibe-

asistimos la prensa especializada, Mallor-  ria, “las jornadas nduticas son un punto de encuentro

ca (1 de febrero) y también habrd presen-  ideal para que distribuidores y otros profesionales de la
tacién de electrénica en Alicante (27 de febrero) y An-  ndutica puedan conocer nuestros iltimos lanzamientos
dalucia (6 de marzo). Con estos encuentros, la firma  y recibir informacién técnica con la que obtener el md-
explica al sector ndutico la necesidad de aplicarla elec-  ximo provecho de los dispositivos Garmin” 3 C.E.

125°

T r Descent MK1

“m 16 30 ' Se trata del primer ordenador de buceo en formato reloj. Ofrece GPS en superficie,
30 | para marcar facilmente las ubicaciones de entrada y salida de la inmersion. Con este
dispositivo, se pueden planificar las inmersiones directamente en la mufieca. Gracias al
GPS integrado, guardara automaticamente los puntos de entrada y salida de la inmer-
sion, y con su brijula de 3 ejes, podremos realizar una navegacion en superficie y
durante la inmersion, ayudandonos a mantener el rumbo y ofreciendo una orientacion
continua en todo momento.
PVR Descent MK1: Desde 999,99 €
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Serie StrikerTM Plus

Garmin amplia su linea de sondas con el lanzamiento
de la serie Striker™ Plus, versién renovada de la popu-
lar linea de sondas lanzadas por la firma en 2015, que
ahora incorpora el Quickdraw™ Contours, un softwa-
re que permite crear mapas batimétricos de manera ins-
tantdnea con contornos cada 30 cm. Otra de las mejo-
ras que ofrece la nueva serie en las versiones de 77y 97,
es el Wi-Fi* integrado, que permite a los usuarios ac-
ceder a la nueva aplicacién gratuita Garmin Active-
Captain™, compatible con su smartphone o tableta.
Ademds, la nueva serie Striker™Plus conserva todas las
funcionalidades de la serie Striker™ de primera gene-
racién, como el sénar tradicional CHIRP y la tecnolo-
gia de escanco CHIRP ClearViiy SideVii, dependien-
do de cada version. Su nueva pantalla es mds brillante
y luminosa, y es visible incluso a plena luz solar. Dis-
ponible en 4’3, 5, 7 0 9 pulgadas, incorpora también
un receptor GPS de alta sensibilidad.

Serie Striker™ Plus: Desde 189 €

GPSMAP®

Mis novedades son los plotters sonda compactos 722 y
922 que incorporan funciones Premium, como las panta-
llas tactiles de 7 y 9 pulgadas que ofrecen una visibilidad
clara a plena luz del dia. El receptor GPS y GLONASS
integrado de 10hz actualiza el rumbo y la posicion 10 ve-
ces por segundo. Ambos modelos disponen de una me-
moria ampliable para compras de mapas, ademds de ser
compatible con cartas BlueChart g2 Vision HD, que in-
cluye la tecnologfa Auto ruta patentada de Garmin y otras
funciones avanzadas. Se puede compartir la sonda con
mapas, datos de usuario, radar, cdmaras P y la sonda Pa-
noptix™, entre multiples unidades. Cuentan también con
compatibilidad NMEA 2000° y NMEA 0183 para pilotos
automdticos, conmutacién digital, el tiempo, VHF, AIS y
otros sensores. Ademds de tener integrado la conectividad
Wi-Fi, y funciones Sail Assist para regatas.

También estdn los dispositivos GPSMAP 1022y 1222,
con pantallas de 10 y 12 pulgadas, que incorporan te-
clado y rueda de control multifuncién, disefiados pata
cruceros, navegacion a vela y regatas.

PVR GPSMAP 722: 1.099 €. VR GPSMAP 922: 1.499 €.
PVR GPSMAP 1022: Desde 2.399 €. PR GPSMAP 1222:
Desde 2.999 €.

App Active CaptainTM

m“‘a = La firma también apuesta por la conectividad dentro y fuera del
| Gh

barco con la aplicacion gratuita Garmin ActiveCaptain, que crea
una conexion entre un movil o tablet y diversos plotters Garmin
compatibles, como las series GPSMAP 7x2, 10x2, 7400, 7600,
8000, 8200, 8400, 8500 y 8600, Echomap Plus 6¢cv, 7cv, 7svy 9 sv y Striker Plus
7cv, 7sv y 9sv. De esa manera, podemos descargar, actualizar y comprar carto-
grafia nautica mediante OneChart™ en un dispositivo mévil en cualquier momen-
to y sincronizarlo con el plotter. También se puede recibir y compartir informa-
cion con la comunidad ActiveCaptain™ para obtener detalles de puertos
deportivos y otros datos de interés, asi como acceder a la comunidad
Quickdraw™ para cargar nuestros propios mapas batimétricos o descargar ma-
pas de pesca creados por otros usuarios.

ActiveCaptain™ también proporciona notificaciones inteligentes directamente al
plotter, asi como actualizaciones de software, planificacion de rutas fuera de la
embarcacion y mucho mas.

Modelos Echomap™ Plus

Basandose en el éxito de su serie predecesora, Echomap™
Chirp, el altimo lanzamiento de la firma es la serie Echo-
map Plus, una nueva generacién de dispositivos que com-
bina plotter y sonda. La serie cuenta con una poderosa
sonda, opciones Premium de navegacién y WikFi® integra-
do (disponible en los modelos de 67, 77y 9”) para acce-
der a la nueva aplicacion ndutica Garmin ActiveCap-

™ con la que obtener una mejor experiencia de

™

tain
navegacion conectada, ademds de software Quickdraw’
Contours para crear nuestros propios mapas, pudiendo
almacenar hasta 800 mil hectdreas de mapas de lineas
batimétricas cada 30 ¢cm. Otra de las innovaciones que
presenta es la combinacion de sonda CHIRP tradicional,
con CHIRP ClearVii™y el SideVii, que ofrecen un es-
caneo nitido de los peces y del fondo marino.

La serie Echomap™ Plus cuenta con cinco versiones
diferentes, para adaptarse a todos los barcos y presu-
puestos: Echomap Plus 42¢v, 62¢v, 72¢v, 72sv 'y 92sv.
Sus pantallas de 4, 6, 7 0 9 pulgadas son legibles des-
de todos los dngulos e incluso bajo la luz solar. Tam-
bién ofrece la comodidad de una nueva pantalla tictil
asistida por botones en las unidades de 7 y 9 pulgadas.
PVR EchomapTM Plus: Desde 349 €

Pilotos automaticos GHP Reactor™ 40

Garmin presenta el nuevo piloto automético Reactor 40
que mantiene el rumbo a velocidades de crucero, mini-
miza el error y el consumo para facilitar, de este modo,

la comodidad al navegar. Es compatible con sensores de
rumbo de terceros o compases GPS a través de la red
NMEA 2000, proporcionan tecnologia Sha-
dow Drive, por lo que se desconecta auto-
madticamente el piloto al girar el timén.
El pablico objetivo son navegantes de cru-
ceros de costa/pesca y vela que piden ren- %
dimiento y fiabilidad. De facil instalacién,
admite numerosas configuraciones.

PVR Reactor™ 40: Desde 1.499 €
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Cruzar el Atlantico a remO

A sus 53 afios, Jorge Pena cs o primer espanol en cruzar
a linea de meta de la Talisker Whisky Atlantic Challenge
tras remar 3.000 millas en solitario.
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| gallego Jorge Pena ha superado la que
quizd sea la competicién ndutica mds dura
del mundo: la Talisker Whisky Atlantic
Challenge, que consiste en remar 3.000
millas desde La Gomera hasta el puerto
English Harbour (Antigua y Barbuda). Ha necesitado
para ello 58 dias, 18 horas y 49 minutos.
Jorge no comenz6 solo la carrera, sino que lo hizo re-
mando con su amigo el madrilefio Jests de la Torre Lé-

pez, de 64 afios. Sin embargo, Jesus se retiré de la ca-
rrera el 17 de diciembre, solo 3 dias después de haber
abandonado las costas de La Gomera por indisposicién.
Fue entonces cuando Jorge decidié seguir remando en
solitario, sin amedrentarse ante olas de hasta 12 metros
y haciendo frente a todos los elementos que el Atlanti-
co podia conjurar durante este tremendo desaffo.

No fue una tarea sencilla. El gallego tuvo que superar
malestar, mareos y fuertes tormentas para lograrlo.


http://www.taliskerwhiskyatlanticchallenge.com

Equipo Remolon
“Remando por Cris”

La edicion 2017/2018 de la Talisker Whisky Atlantic Challenge es una re-
gata que consiste en atravesar a remo el Océano Atlantico, sin ayuda ex-
terior. Jorge Penay Jesus de la Torre tomaron la salida a mediados de di-
ciembre desde la isla de La Gomera a bordo de un pequefio bote de
remos bautizado con el nombre de Remolon, para atravesar el océano y
arribar a la isla caribefia de Antigua. En total unas 3.000 millas nauticas
(5.500 km), la distancia que separa los puertos de San Sebastian de La
Gomera y English Harbour.

Jorge Pena y Jests de la Torre, viejos amigos con muchas millas a sus es-
paldas navegando juntos a vela, han sido el primer equipo espafiol en par-
ticipar en la Talisker Whisky Atlantic Challenge, inscritos en la categoria
“Pure Class Pair”, aunque sélo Jorge Pena pudo finalmente completar la
travesia en solitario. Su edad es un reflejo de que nunca es tarde para
cumplir un suefio y su objetivo en esta aventura era remar por las personas

cancer, por lo que el equipo ha remado también apoyando a la Fundacion
CRIS Contra el Cancer (www.criscancer.org/es), una entidad sin animo de
lucro dedicada exclusivamente a financiar proyectos de investigacion on-
coldgica, ofreciendo millas personalizadas a los donantes solidarios.
www.remolon.es

que tienen una “travesia” mucho mas dura por delante, las personas con

Jorge Pena
completo la travesia
del Atlantico en
58 dias,

18 horas y
49 minutos,
remando 3.000
millas desde
La Gomera, Islas
Canarias, hasta
English Harbour
(Antigua).

Jorge declaré que se sentia "muy feliz de estar aqui.
Haber continuado por mi cuenta cuando Jests deci-
dié abandonar el barco fue una verdadera ldstima,
pero realmente creia que podia hacerlo. Hubo algu-
nos momentos de miedo, pero también pasé momen-
tos inolvidables y grandiosos. Un dia, una ballena jo-
ven pasé alrededor de cuatro horas en mi bote, dando
vueltas y nadando a mi lado. Me he dado cuenta de
que soy capaz de hacer cualquier cosa que me propon-
ga, y me siento muy aliviado de haber terminado el
desafio...".

Una experiencia tnica

Esta carrera es un desafio extraordinario que cambia
la vida de sus participantes. Cada uno de ellos quema
alrededor de 8.000 calorfas por dia y pierde en torno
al 20% de su peso corporal durante la carrera. Junto
con el desafio fisico, tienen que trabajar para mante-
nerse mentalmente fuertes, ya que se han visto obli-
gados a pasar las Navidades lejos de sus familias du-
rante esta aventura, que para algunos se ha prolongado
hasta tres meses. Pero el sacrificio queda compensa-
do por el contacto intimo con la naturaleza, la posi-
bilidad de observar la rica vida marina y disfrutar de
bellas puestas de sol.

Lisa Everingham, del equipo de Talisker, comenté:
“Estamos encantados con Jorge y su carrera épica a tra-
vés del Atldntico. Poder apoyarlo en esta aventura y ser
parte de su viaje ha sido un verdadero privilegio. Esta-
mos asombrados por su tenaz determinacion de luchar
a través del Océano Atldntico sin su acompariante y es-
tamos seguros de que esta experiencia lo moldeard en
los proximos afios” ¥ G.G.
www.taliskerwhiskyatlanticchallenge.com
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enprimera persona

Naufragio en la autopista
Desventuras del Corto Maltes

;-., f

Paso al camion, con la pata clavada.

En este articulo el navegante cantabro, Alvaro Gonzalez de Aledo, nos cuenta el inicio de la navegacion
a la Isla de Elba a bordo del Corto Maltés, su pequeiio velero de 6 metros de eslora. Un viaje lleno de in-
cidentes desde el primer dia durante el transporte por carretera al Mediterraneo, que estuvo a punto de

hacerle abandonar.
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uando por el arcén me dirigfa al remol-
que, la visién de mi barco era de las de
cortar la respiracion. Uno de los apoyos,
el de popa a estribor, se habfa clavado
en el casco por debajo de la linea de flo-
tacion y le habia perforado un agujero de unos 30 cm.
El otro apoyo, el de proa a estribor, habia cedido y es-
taba hundiendo el casco aunque sin perforarlo. Habia
ocurrido lo que siempre pensamos que s6lo le pasa a
los demds. El dfa mds negro del Corto Maltés, mi fiel
Tonic 23, tuvo que ser en la carretera en vez de en el
mar. Habfamos salido de Santander por la mafiana con
direccion a Llanga, en Girona, para allf iniciar una na-
vegacion costera de tres meses hasta la isla de Elba, en

Italia. Y ahora nos encontrdbamos desasistidos en el ar-
cén de la autopista AP-68, cerca del peaje de Llodio
(Alava). Fstd claro que algunos minutos duran mds que
otros, y aquellos fueron de los largos.

El dia anterior habiamos sacado el barco del agua, le
habiamos desarbolado, y el transportista lo habfa colo-
cado cargando sus aproximadamente 1.500 kg en los
cuatro apoyos del remolque, con el quillote al aire. A
todos nos parecié imprudente en un barco disefiado para
varar apoyado en el quillote, y hubiéramos preferido
transportarlo apoyado en él y utilizando los apoyos del
remolque sélo para el equilibrio lateral. Pero la discre-
cién propia de encontrarnos ante un supuesto profesio-
nal nos hizo limitarnos a un comentario al que respon-


https://cortomaltes2012.blogspot.com

A pesar de este retraso
y otra retencion en
Portbou por temporal,
finalmente hicimos el
trayecto hasta Marsella
en tan solo 4 dias.

En el remolque

di6 haciendo una mueca y diciendo que “asf iba bien”, el arcén gestionando un camién que lo recogiera y bus- al salir.

y nos impidié insistir mds en ese asunto, de lo que nos  cando dénde repararlo. Tras siete horas de gestiones

arrepentiremos toda la vida. El caso es que el barco te-  por el teléfono mévil desde el arcén, tuvimos la suerte

nfa clavado el apoyo como la estocada de un toro, yaso-  de que en Getxo (Vizcaya) admitieran el barco para

maba por el interior a la altura del mamparo que sepa-  empezar la reparacion el dia siguiente.

ra el asco de la baiera. El otro apoyo habia empujado  Contratamos un camién con plataforma y su propia Apoyado en el
el mamparo hacia el interior y desarticulado el mueble  graa, que recogié mi barco en la autopista y lo llevé al casco, no en el
bajo la colchoneta de la camareta. Fn un momento pa- quillote.

saron por mi cabeza los largos meses de preparacion del
viaje, los gastos ya realizados, los amigos que iban a
acompafiarme en las distintas etapas que perderfan sus
billetes de avién, y hasta los planes alternativos para el
verano si no conseguia reparar aquel destrozo.

¢Abandonar o no?

Lo que pasé el resto del dia no es para describirse. Na-
turalmente mi primer pensamiento fue abandonar y
volver sobre nuestras huellas con el lisiado, pero ense-
guida el Pepito Grillo que llevo dentro y que me hace
ver las dificultades como un reto a superar, se puso en
marcha. Por supuesto en esas condiciones el barco no
podia continuar ni un kilémetro, so pena de perforar-
se por otro de los apoyos, y pasamos toda la mafiana en

Las lecciones aprendidas

D Hay que ser insistente en la
seguridad de tu propio barco. El
transportista del remolque no
tenia los apoyos adecuados para
transportar el barco apoyado en
su quillote, lo que se puso de
manifiesto cuando ya estaba
sacado de agua y colgado de la
grda. Aunque le dijimos que no
nos gustaba como quedaba
apoyado, él insistié en que iba
bien, obviamente para no perder

un porte. Esa negligencia hizo
que su compariia de seguros no
cubriera el accidente, y estamos
teniendo que reclamarle los
dafos a él personalmente.

D Es mas seguro el transporte
en camion que en remolque. La
orza abatible permite utilizar un
camion no especifico para nau-
tica, con la caja plana. Aunque
€S Mas caro que un remolque,
el barco viaja mas seguro.

D En el calculo econdmico hay
que tener en cuenta que el
camion lleva su propia grua, lo
que en un velero te ahorra
cuatro servicios de grda o tra-
velift en cada viaje (uno para
el barco y otro para el palo,
tanto al sacarlo como al botar-
lo). Esos servicios de grda o
travelift en un remolque hay
que contratarlos aparte, mien-
tras que el precio de la gria

del camidn va incluido en el
del transporte.

D El barco llevaba activada la
baliza de geolocalizacion, lo que
permitié demostrar la velocidad
del transportista por la autopis-
ta, que era superior a la legal.
Eso sobrecarga mas los apoyos
de un costado en las curvas.
Sera un argumento mas en el
juicio para demostrar la negli-
gencia.
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El viaje previsto hasta el
Archipiélago Toscano,
en Italia, se realizo en los
tres meses previstos,
volviendo a Espaia por
el rio Rédano, el canal del
Rodano a Sete, los mares
interiores de la costa Sur
de Francia, y el Canal de
Midi.

astillero. No conseguimos desinsertar el apoyo del cas-
co y tuvimos que desatornillarlo del remolque y dejar-
lo incrustado en el barco para su transporte. El con-
ductor del camidn, sabiendo que venia a recoger un
barco, habfa cargado en la plataforma un soporte en
forma de V para la popa, procedente de la carga de ca-
rretes de cable, que se adapt6 a la perfeccién a la linea
del casco calzado con neumdticos. En Getxo la repa-
raciéon comenzg el dia siguiente. Como en el barco no
podia vivir por el olor a resina y el desorden, un amigo
me permitié instalarme en su barco, una motora que
fue mi hogar adoptivo esa semana fatidica, y que al es-
tar en el mismo puerto me facilité mucho toda la su-
pervisién y apoyo a las tareas de la reparacion. Final-
mente el barco se repard y el mismo camion lo transportd
hasta Llanga, donde llegamos cinco dias mds tarde de
lo previsto. A pesar de este retraso y otra retencién en
Portbou por temporal, finalmente hicimos el trayecto
hasta Marsella en tan solo 4 dias, consiguiendo llegar

ALVARD COMZALET DE ALEDO LINOS

UN TRIPULANTE
LLAMADO MURPHY

(SANTANDER-ELBA-SANTANDER
EN EL CORTO MALTES)

publicada en Espafia.

136 SKIPPER

a tiempo para el primer cambio de tripulacién sin que

nadie perdiera sus billetes de avién. El viaje previsto
hasta el Archipiélago Toscano, en Italia, se realizé en
los tres meses previstos, volviendo a Espaiia por el rio
Rédano, el canal del Rédano a Sete, los mares interio-
res de la costa Sur de Francia, y el Canal de Midi.
Finalmente, pese a los muchos incidentes de esta na-
vegacion que justifican el titulo de mi tltimo libro (pa-
recfa que el de la Ley de Murphy se nos habia colado
de polizén) el viaje de 1.293 millas en ese velerito de
menos de 7 metros, mereci6 la pena.

La compaiifa de seguros del transportista no se hizo car-
go de los daiios al atribuirlos a negligencia del trans-
portista por mala estiba, y ain estamos en litigios.

Alvaro Gonzalez de Aledo Linos
Capitan de Yate
https://cortomaltes2012.blogspot.com

Historias del Corto Maltées

El Corto Maltés es un Tonic 23 del astillero Jeanneau, de orza abatible, con el que di la
vuelta completa a la Peninsula Ibérica en 2012, volviendo al Golfo de Vizcaya por el Canal
de Midi", y con el que fui a Bretafia en 20152 La navegacion a la Isla de Elba® acaba de ser

1) La vuelta a Espana del Corto Maltés. De Santander a Santander en un velero de 6 metros, Editorial ExLibric, 2013
2) Santander-Bretafia-Santander en el Corto Maltés, un velero de 6 metros, Editorial ExLibric, 2016.
3) Un tripulante llamado Murphy (Santander-Elba-Santander en el Corto Maltés), Editorial ExLibric, 2017.

La perforacion.
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noticidas

Feria del Barco de Ocasion de Empuriabrava

Del 24 de marzo al 1 de abril se celebrara la XXX
Feria del Barco de Ocasion del Puerto de Empu-
riabrava (Girona). Un afio mas, alrededor de 35
empresas relacionadas con el mundo ndutico
intentaran revalidar el éxito de anteriores edicio-
nes. La Feria del Vaixell d’Ocasid es ya un clasico
de las ferias de embarcaciones. Cuando se cum-
plen 30 ediciones, ya se puede afirmar sin nin-
gun tipo de duda que la de Empuriabrava es la
mayor Feria de embarcaciones de ocasion que
se celebra en todo el pais, con una cifra de ven-
tas cerradas a final de feria de alrededor de los 2
millones de euros en cada edicion.

El visitante puede encontrar y escoger entre
motos acuaticas, neumaticas, motoras, pesca,
veleros..., con esloras que van desde los 2 a los
22 metros. Los expositores, empresas de reco-
nocido prestigio, la mayoria de ellos concesiona-
rios nauticos, antes de exponer las embarcacio-

nes a la venta las repasan, pintan y dejan en
condiciones Optimas de navegacion.

Ademas de las embarcaciones de ocasion, en
Empuriabrava se podra encontrar gran oferta en
producto nuevo y semi-nuevo. Todas las embar-
caciones se encontraran expuestas en 10s
25.000 m? de exposicion del puerto principal de
la Marina de Empuriabrava. Las de menor eslora
se situaran en los stands en seco y las de mas
de 8 metros, en los pantalanes del puerto.

La Escuela Nautico-Pesquera de la Generalitat de
Catalunya ha convocado ya, como lleva haciendo
desde hace afos durante las fechas en que se
celebra la Feria, unos examenes tedricos para los
titulos de PNB y PEE para todos los alumnos pre-
viamente inscritos. La feria estara abierta al
publico diariamente de 10 de la mafiana a 7 de
la tarde con acceso gratuito a los visitantes.
www.firavaixell.com

Primera feria nautica Sea Weekend de Xabia

Los préximos 24 y 25 de marzo se celebrara la Sea Weekend, la
primera feria nautica de Xabia, que reunira a 30 empresas del
sector. Organizada y ubicada en Marina Nou Fontana, cuenta con
el patrocinio oficial de Maremoto y con el patrocinio de Nautica
Mengual y Aedas Homes. También son colaboradores del certa-
men, el Ayuntamiento de Xabia, la Casa del Vino, Sea Rent, Terra
Nautica, Academia Nautica Pailabot y RevolutionDive. La | Feria

sa como gran escaparate del
sector ndutico de la Region de

de ediciones anteriores ha ido

raciones realizadas, lo que la
convierte en una cita ineludible

VIII Feria Nautica Marina de las Salinas
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Por octava ocasion, la Feria Nau-  para todos los amantes del mar.
tica Marina de las Salinas regre-  Esta Semana Santa, del 29 de
marzo al 1 de abril, tendra lugar la
octava edicion de la Feria Nautica
Murcia en San Pedro del Pinatar.  de Marina de las Salinas, ubicada
El nimero de visitantes a lo largo  junto al Parque Regional de las
Salinas y Arenales de San Pedro
siempre en aumento, asi como el del Pinatar. En la misma se podra
volumen de negocio en las ope- encontrar una amplia oferta de
embarcaciones tanto de motor
como de vela, motos acuaticas,

TR T L N e S i

winsurfing y kitesurf de dltima
generacion, asi como una gran
variedad de articulos de seguridad
maritima, buceo, pesca, alquiler y
venta de amarres y embarcaciones
de ocasion totalmente revisadas.
Cabe destacar que en esta edicion
la Feria Nautica de las Salinas con-
tara con la incorporacion de nuevas
empresas. Ademas, los articulos y
servicios podran adquirirse con

Nautica de Xabia es un proyecto que se ha creado entre todos sus
participantes de forma colaborativa. El objetivo principal de la fe-
ria es crear un punto de encuentro donde las personas relaciona-
das con el mundo nautico, tanto individuales como profesionales,
puedan conocerse, interactuar, mostrar sus productos y descubrir
todas las posibilidades que ofrece este sector.
marinanoufontana.es - www.facebook.com/SealWeekend/

descuentos e interesantes ofertas.
La Feria, organizada por Marina de
las Salinas y la Asociacion Nautica
de la Region de Murcia (ANAM) se
complementa con la oferta gastro-
nomica y de ocio del Puerto. Es,
ademas, de acceso gratuito y
todos los que decidan acercarse
por mar podran amarrar gratuita-
mente para visitar la Feria.
www.marinadelassalinas.es


http://www.firavaixell.com
http://www.facebook.com/SeaWeekend/
http://www.marinadelassalinas.es

El Saléon de Multicoque
lega a su octava edicion

Después de ser creado en 2010, con el objetivo de presentar catamara-
nes y trimaranes en su medio natural, el agua, el Salon de Multicoque
alcanza su octava edicion. EI concepto original era establecer un evento
en la costa atlantica en afos pares y en el Mediterraneo en afos impares.
Las primeras ediciones del evento fueron celebradas alternativamente en
Lorient (Bretafia) y La Grande-Motte (sur de Francia). Ahora, para satisfa-
cer los requisitos de los constructores de barcos, el Show se celebra
todos los afios en abril en La Grande-Motte. Este afio tendra lugar del 18
al 22 de abril y promete ser mas grande y mejor que nunca. Se prevé una
nueva confirmacion del gran estado de salud de este sector marino. Se
exhibirdn muchas novedades y se espera una notable asistencia de publi-
€0, asi como incrementar las ventas. www.multicoque-online.com

.
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Palma International Boat Show,

en Dusseldorf

Un afio mas, Palma International
Boat Show estuvo presente en el
Salon de Diisseldorf, uno de los
certdmenes nauticos mas impor-
tantes a nivel mundial. El equipo
directivo y comercial de la feria de
Palma aprovecho la cita para visitar
expositores y cerrar acuerdos de
cara a la préxima edicion. Ademas,
se intensifico la campania de cap-
tacion de visitantes y profesionales
internacionales para el Palma
International Boat Show, ya que el
Boot Duisseldorf retine a aficiona-
dos del norte de Europa e incluso
de Estados Unidos. De hecho, la

gran mayoria de los residentes
extranjeros de Baleares interesa-
dos en la nautica visitan el salon
aleman. Gracias a la colaboracion
de la Agencia de Turismo Balear
(ATB), presente en Diisseldorf con
un stand, el Palma International
Boat Show pudo tener presencia y
darse a conocer a los miles de visi-
tantes que acudieron al evento.

La proxima edicion del Palma
International Boat Show, organiza-
do por el IDI'y BYBA, se celebrara
del 27 de abril al 1 de mayo en el
Moll Vell de Palma.
www.boatshowpalma.com

XXX

FIRA DEL VAIXELL

D'OCASIO

Puerto de Empuriabrava
del 24 de marzo al | de abril 2018

www.firavaixell.com 972 45 12 39
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barcos-de-ocasion

COMPRAR UN BARCO
DE SEGUNDA MANO

ijiEncontré
lo que buscaba

@

!

Las ferias de final de invierno vy de
orimavera son una muy buena oca-
sion para comprar embarcaciones de segun-
da mano, pero debemos aprender
primero cOmMo saber si lo encontrado en la
exposicion es una buena compra.
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espués de haber revisado previamente
las multiples ofertas que aparecen en
la red y habernos dirigido a los salones
nduticos de segunda mano mds intere-
santes para ver las ofertas en vivo y su
estado real, por fin nos hemos decidido entre un par
de ofertas que mds se ajustan a lo que nos interesa,
condicionados, claro, por su estado y por su precio.
Si hemos visto la embarcacién de nuestros suefios ex-
puesta en un salén, seguro que casi exclusivamente
estard expuesta a través de una ndutica de compra-
venta (brokerage), mientras que si la hemos encontra-
do en la red, también hay un buen porcentaje que
proviene de particulares. En ambos casos resulta muy
ttil buscar informacién del vendedor y para ello lo
mds rapido es hacerlo a través de internet, buscando
directamente su nombre y los posibles comentarios
sobre usuarios compradores y su experiencia postventa.



De este modo es mds sencillo descubrir posibles esta-
fas o simplemente nduticas desastrosas en la gestion o
incluso datos sobre embarcaciones concretas que es-
tin en venta.

Todo en orden

Con la embarcacién finalmente elegida y el precio acor-
dado, es necesario tener en cuenta algunos importan-
tes detalles antes de firmar el contrato de compra-ven-
ta y de pagar.

En primer lugar hay que exigir al vendedor una com-
probacién meticulosa del estado de los papeles de la
embarcacion, que deben estar en regla o fcilmente ac-
tualizables y, preferiblemente, sin ninguna carga o blo-
queo judicial. Entre todos estos papeles se deben in-
cluir datos concretos sobre aspectos como la fecha de
fabricacién, tipo de uso hasta el momento de la venta
(particular o charter) exigiendo ademds informacién
extra como las horas de uso del motor, las reparaciones
realizadas a bordo, fechas de cambio de motores o ve-
las, tipo de mantenimiento realizado o caducidad de
certificados y elementos de a bordo, como los de I'TB,
de seguridad o de comunicaciones.

A partir de ahi, una vez comprobado que todo esté co-
rrecto o que las posibles deficiencias sean fdcil y econd-
micamente subsanables, hay que organizar con el ven-
dedor una inspeccion fisica mds exhaustiva, si puede ser
acompaifiados por alguien con la mdxima experiencia en

¢ Qué debemos controlar?

¢ Controlar la estética general. Deta-
llar si casco y cubierta presentan gol-
pes, parches o diversas reparaciones de
pintura y, si existen dafos, la dificultad y
coste aproximado de la reparacion a
realizar.

e Revisar cualquier tipo de escotilla
o acristalamiento, para ver si estan
dafiados, rallados o con grietas y si
mantienen su estanqueidad.

e El cuidado y la solidez de los acce-
sorios y herrajes de cubierta, como
candeleros, cornamusas, toldillas, hard-
tops, winches o molinetes, ademas de
la jarcia completa en los veleros.
 Revision total de los interiores, para
comprobar el mantenimiento realizado
hasta el momento, por si hay filtraciones
de casco o cubierta, el estado de made-
ras, barnices y tapizados y el buen cie-
rre de puertas, cofres y armarios. Un
truco 0til es tener en cuenta el olor que,
a pesar del uso de ambientadores, nos
puede indicar muchas cosas desde el
primer momento, desde ventilacion defi-
ciente hasta aspectos como filtraciones,
suciedad, hongos, estado del motor o el
de la sentina.

e Desmontar también todos los sue-
los y abrir los cofres para ver las sen-
tinas y su cuidado, prestando especial
atencion al estado de tuberias y cablea-
do que a veces pasan por esa zonay a
la presencia de marcas de agua y sucie-
dad, que nos indicaran, a pesar de que
se haya realizado una limpieza y secado
a fondo, si ha entrado agua en alguna
ocasion y hasta que nivel. Esta visita a
las interioridades de la embarcacion

también servird para vigilar la presencia
de grietas 0 mobiliario desencajado, que
indican golpes o flexiones de la estructu-
ra casco-cubierta.

e Tanto en veleros como en motoras,
debemos prestar una gran atencion a la
motorizacion de a bordo, para lo que
lo mas recomendable es ponernos en
manos de un mecanico especializado.
En este caso, hoy en dia los modernos
motores cuentan con conexion a un
ordenador para comprobar el estado, las
horas de uso y el tipo del mismo, que
nos facilitara la tarea y dara la méaxima
fiabilidad al diagndstico.

e En cuanto a los veleros, deberemos
prestar ademas atencion a su propulsor
principal, las velas, comprobando el
estado de la arboladura y la jarcia, todas
las drizas y cabos, fundas y velas,
haciendo calculos sobre el coste de
ponerlas a punto si fuera necesario y
que podemos utilizar para negociar el
coste final de la compra.

e Cuando ya nos parece todo correcto y
nos decidimos por la compra, el Ultimo
aspecto que se revisa es el estado de la
obra viva, para lo que se debe hacer
una suspension de la embarcacion en el
varadero, que normalmente paga el
comprador si el estado de conservacion
es el indicado por el vendedor. En esta
operacion controlaremos la presencia de
0smosis en el casco, golpes o posibles
parches de reparaciones, grietas en los
angulos, juego en el gje de los timones,
estado de los ejes y las hélices o de las
distintas transmisiones y la integridad
de los diversos anodos de sacrificio.

SKIPPER 141



Hay que exigir al vendedor una comprobacion
meticulosa del estado de los papeles
de la embarcacion, que deben estar en regla
o faciimente actualizables vy, preferiblemente,
sin ninguna carga o bloqueo judicial.
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embarcaciones de segunda mano. Lo mejor es encargar
la tarea o hacernos acompariar por alguien con mds ex-
periencia que nosotros, ya sea un profesional de una ndu-
tica de confianza, una empresa especializada en certifi-
cados de navegabilidad (surveyor) o el tipico amigo que
todos tenemos y que sabe un montén mds que nosotros.
Todos ellos tendrdn que revisar una serie de puntos im-
prescindibles, cuya lista puede ser ampliada, depen-
diendo del dinero que queramos invertir en la revision.
Evidentemente, cuanto mds cara sea la embarcacion,
mds nos compensard ese gasto.

Negociar el precio

Sibien los precios de venta estin normalmente indica-
dos en los anuncios, lo cierto es que en ocasiones por
ambas partes se espera una cierta negociacion, con unos
mdrgenes que variardn dependiendo de las prisas que
tenga el vendedor.

También tendremos en cuenta que la venta directa con
el propietario puede no ser siempre la opcion mds eco-
némica, porque los vendedores profesionales, aunque
se llevan una comisién del precio final, les pueden acon-
sejar mds adecuadamente si su precio estd en mercado
o vale la pena bajarlo para encontrar comprador.
Normalmente la tasacién de la embarcacién no es tan exac-
ta como, por ejemplo, en el sector de la automocion, en
donde se basan principalmente en el afio de matricula-

cién, version del modelo y kilometraje. Esto es asf porque
en el mar, donde todo se puede deteriorar muy rdpidamen-
te, afectan muchos otros aspectos como la zona y tipo de
navegacion, las horas de motor, el cuidado del material o
el uso realizado, ya sea familiar, deportivo o de alquiler,
Debemos suponer por lo tanto que si elegimos entre dos
embarcaciones iguales con el mismo afio de fabricacién,
una de uso familiar normal con un tnico propietario,
deberia estar en mejor estado y por lo tanto tener un
mayor valor de venta que una utilizada, por ejemplo,
para regatas de vela o para pesca intensiva. También ten-
dremos en cuenta que las embarcaciones utilizadas para
alquiler en charter, el precio de reventa baja notable-
mente a partir de los primeros cuatro afios de uso, al ha-
berse desgastado mucho mds el material.

Tendremos en cuenta que la media del mercado es la que
marca las tarifas finales de los barcos de segunda mano y
los grandes chollos acostumbran a tener algtin detalle ocul-
to que puede suponer mds tarde gastos extras. Por esa ra-
z6n es a veces mds fiable comprar a través de una empre-
sa especializada o broker, con la que ademds es més facil
valorar los diferentes aspectos de uso y equipamiento para
su tasacion a precio de mercado, puesto que el privado afia-
de siempre un “extra” sentimental al precio final.

Los papeles en regla

Aungque es posible realizar todos los trdmites a modo
particular en la correspondiente Capitanfa Maritima,
lo cierto es que se trata de una tarea muy laboriosa, por
lo que nuestra recomendacién es que le encarguemos
el papeleo a la propia empresa de brokerage, que ya tie-
ne experiencia en estas tareas, 0 que nos pongamos en
manos de una gestorfa ndutica que nos confirmard que
todo el papeleo es correcto, que pasos debemos reali-
zar para oficializar la compra y que posibles gastos e
impuestos deberemos abonar con esta operacion.3¥ Rex
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LA NUEVA
M-LINE

(PREVISION SEFTIEMBRE 2014)

EL RESULTADO DE 40 ANOS DE INNOVACION
iVETUS mariniza motores diesel desde 1974. Con la introduccién
de la nueva M-Line, VETUS sigue a la vanguardia!

Algunos aspectos destacados:
* Una carcasa de aluminio refrigerada por agua crea una reduccién de la
temperatura ambiente de hasta 20%, mejorando asi el rendimiento del motor
* Una nueva carcasa para el filtro de aire proporciona una reduccidén
significativa en el sonido del motor
= Nuevas tapas encierran las correas de transmisién para aumentar la seguridad
* Todas las piezas necesarias para el mantenimiento se han ubicado mucho

mas accesibles . |
* Muchos mas detalles mejorados para facilitar la instalacién y uso. -

!Garantia estandar de 5 afios! C P EA T D p 5 D F

Para obtener mas informacién, péngase en contacto con su distribuidor

VETUS o visite VETUS www.vetus.com BOAT SYSTEMS
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€= MARINA MARBELLA

desde 1965

Sea Ray 510 Sundancer | 2015

VATASA Displacement Motor Yacht | 2006

SE T e AT

= .—Precm' 790.000€ | Bandera: Espanola | Motores: 2 x CAT 3126 3‘I 5

Mas barcos de ocasion en:
www « marinamarbella « net

PUERTO BANUS MARBELLA SOTOGRANDE IBIZA MALLORCA
952 812 267 952 777 098 956 790 455 971 313 210 971 820 653
banus@marinamarbella.net sales@marinamarbella.net sotogrande@marinamarbella.net ibiza@marinamarbella.net balear@marinamarbella.net

Sea iyl Carian Compr FReLLr

Espafa - Inglaterra - Marruecos -
i g }‘h‘ 1 l,


https://www.marinamarbella.net/

YATES MALLORCA - BARCOS DE OCASION

LISTOS PARA NAVEGAR ESTE VERANO

DUFOUR 360 Grand Large
Ao 2018, Eslora: 10,28 m, Manga: 3,55 m
3 Camarotes, 6 Literas, 1 Baiio

Motor Volvo Penta D1-30

1x30cv (diesel)

€124.900 sin IVA

BAVARIA Cruiser 38

Afio 2004, Eslora: 12,3 m, Manga: 3,87 m
3 Camarotes, 6 Literas, 1 Bano

Motor Volvo Penta D2-40

g 1x40cv (diesel)

€69.000 IVA incl.

- BAVARIA Cruiser 39

Afio 2006, Eslora: 12,14 m, Manga: 3,97 m
3 Camarotes, 6 Literas, 2 Bafios

Motor Volvo Penta D2-55

1x55 cv (diesel)

€87.000 IVA incl.

- ——

" iVERSION'ARMADOR!

FOUNTAINE PAJOT
Lipari 41 Evolution

Afio 2013, Eslora: 11,95 m, Manga: 6,73 m
3 Camarotes, 6 Literas, 2 Bafios

Motor Volvo Penta D1-30

230 cv (diesel)

€319.000 IVA incl.

BAVARIA Cruiser 56

= A0 2013, Eslora: 16,75 m, Manga: 476 m

4 Camarotes, 8 Literas, 2 Bafos
MotorYanmar 4JH110

1% 110 cv (diesel)

€359.000 IVA incl.

HANSE 540

Ano 2009, Eslora: 16,15 m, Manga: 4,91 m
3 Camarotes, 8 Literas, 2 Bafios

Motor Yanmar 110

1x 110 cv (diesel)

€299.000 IVA incl.

VENTA « ALQUILER - BROKERAGE « REPUESTOS
SERVICIO « REFIT/TUNING « REPARACION

BAVARIA Sport 300

Aiio 2016, Eslora: 9,28 m, Manga: 2,99 m
1 Camarote, 2 Literas, 1 Bafio

Motor Volvo Penta V6-225

2x225 cv (gasolina)

€129.000 IVA indl.

GALEON 430 Skydeck
Aiio 2016, Eslora: 12,5 m, Manga: 4,1m
3 Camarotes, 6 Literas, 2 Banos

Motor Volvo Penta D6-370

2%370 cv (diesel)

' €499.000 VA ind.

TRAWLER CATAMARANS -
CUMBERLAND 44 Quator

Afio 2006, Eslora: 13,4 m, Manga: 6,55 m
4 Camarotes, 8 Literas, 4 Banios

Motor Volvo Penta D6-330 (nuevo 2017)
2%330 cv (diesel)

iREFIT 2017! JRELEUELTT]

Distribuidor oficial Islas Baleares: ﬁ
e

GCALEQON FOUNTAINE PAJOT

FYACHTS

k]

GALEON 445 HTS

~ Afio 2016, Eslora: 13,72 m, Manga: 4,13 m
4 2 Camarotes, 4 Literas, 2 Banios

Motor Volvo Penta D6-400
2 x 400 cv (diesel)
€399.000 sin IVA

YARETTI 2210

Ano 2003, Eslora: 22,1 m, Manga: 5,33 m
4 Camarotes, 8 Literas, 3 Bafos

Motor Caterpillar (18

21,000 cv (diesel)

€435.000 IVA incl.

ALBATRO 50

Afio 2011, Eslora: 15,30 m, Manga: 4,0 m
2 Camarotes, 4 Literas, 1 Bano

Motor Yanmar

3 x 441 cv (diesel)

€390.000 VA incl.

) A \ 9

YATES MALLORCA

YATES MALLORCA
Club de Mar - E-07015 Palma de Mallorca

Tel: (0034) 97170 77 74 - info@yates-mallorca.com

www.YATES-MALLORCA.com


http://www.yates-mallorca.com/
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Acastimar
Accastillage Diffusion
Akzo Nobel

Altea Vela

Audi

Bato

Boat Away

Bodega Almazcara
Bornay

Brasserie Flo

BRP

BurrianaNova

Cath Yacht
Clean Sailing

Dickson (Sumbrella)
Don Marino (Galeon)

Exclusive Cars

Fira Vaixell d’Ocasio
Ampuriabrava
Fyord

Garmin
Gran Blau
Grup Niza Barcelona

(Highfield)
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Hempel
Humex

Humphree

Island Yachts
(Aprea Mare)

La Ruta de la Sal
Lalizas

Marina Estrella
(Moody)

Marina Estrella
(Ruta de la Sal)
Marina Marbella
Marina Marbella
Ocasion

Marine Spirit Boat
Motyvel (Cantieri
del Pardo)

Nautic Luis
(Nordkapp)
Nautic Luis (Parker)
Nautic Luis (Windy)

Palma Boats Show
Port Esportiu Marina
Palamos
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Raymarine
Recambios marinos
Regata del Delta
Restaurante Rio
Rodman

Sail Select
Sant Carles

de la Rapita
Skipper Digital
Spradling

Torqeedo

Touron (Mercury)
Touron (Quicksilver)
Turismo de Ibiza

UK Sails

Varadero Masnou
Vetus
Viva Charter

Yahis

Yates Mallorca
Yates Mallorca
Charter

Yates Mallorca Ocasién

"Interior Portada ~ ' Interior Contraportada
 Contraportada ~ " Despleglable portada
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EL CENTRO NAUTICO CON MAYORES Y MEJORES SERVICIOS DEL LITORAL CATALAN
PRESUPUESTOS Y ESTUDIOS TECNICOS PARA TODO TIPO DE REFORMA Y REPARACIONES

e Travellit 50 tm o Electricidad y electrénica e Carpinteria y decoracion ¢ Traslados de embarcaciones

e Aplicacion antifouling ¢ Herrajes nauticos e Pinturas y poliester e enta de embarcaciones, electronica

e Tratamientos de osmosis ¢ Mecanica de motores ¢ Invernaje y mantenimiento de en general, motores, grupos elec.,
embarcaciones todo el afio hombas, efectos navales, etc.

.

Pto. Deportivo EI Masnou ® Apdo. Correos, 50 - 08320 EL MASNOU (Barcelona)
Tel. 93 555 02 58 ¢ Fax 93 540 43 68 ¢ e-mail: administracion@varaderomasnou.es
Varadero Masnou, 5.1 www.varaderomasnou.es
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Lo siguiente?
Lo decides tu.

El futuro nunca habia estado tan presente. Con el disefio del nuevo Audi A7 Sportback
y las tecnologias de gama superior, el MMI touch response, hasta 29 sistemas de asistencia,

faros HD Matrix LED y mas de 400 ajustes personalizables de manera intuitiva, sentiras
que el mafiana ya estd aqui.

Nuevo Audi A7 Sportback.

Nuevo Audi A7 Sportback de 210-250 kW (286 a 340 CV). Emisién CO, (g/km): de 147 a 163. Consumo medio (1/100 km): de 5,6 a 7,2.


http://www.audi.com/en.html
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