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EDITORIAL

Yolanda Llinas
Directora

NAVEGAR ES NECESARIO...

ste verano se ha celebrado la deci-
moquinta edicion del Circuito Cla-
sicos Mare Nostrum, un acertado
provecto ideado por cuatro clubes
- Real Club Nautico de Barcelona, Club Ma-
ritimo de Mahon, Club de Mar-Mallorca y
Club Nautico Puerto Sherry — con el obje-
tivo de promover la recuperacion y el man-
tenimiento de los barcos clasicos y de épo-
ca, devolviéndoles su antiguo esplendor y
ofreciéndoles para ello una serie de regatas,
dentro de un calendario coordinado, en el
que los armadores puedan lucir sus respec-
tivas joyas del mar y las tripulaciones sus
dotes marineras.
Quince anos han pasado ya desde aquella
primera edicion y por el camino han ido
anadiéndose otros clubes afines a este ob-
jetivo, como el Club Nautico de Estartit,
que se incorporo en el 2024 y el Real Club
Nautic Port de Pollenga, que lo ha hecho
este ano. Y el éxito de esta feliz iniciativa
es que ha habido dos barcos que este ve-
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rano han participado en las cinco regatas
del Circuito puntuables para el Trofeo Cla-
sicos Mare Nostrum, confirmando asi que
estos barcos fueron, muchos de ellos, con-
cebidos para competir pero navegando por
sus propios medios hasta los campos de
regata, en muchas ocasiones lejanos entre
si. Pero si este verano ha sido intenso...
mas lo sera el proximo, pues la decimo-
sexta edicion se presenta con siete regatas
puntuables, desde Estartit a Mahon, pa-
sando por Puerto Sherry, Barcelona, Ja-
vea, Palma y Port de Pollenga, con la ven-
taja de disponer, tanto en aguas peninsu-
lares como en las baleares, de tres regatas,
minimo requerido para optar al Trofeo
Clasicos Mare Nostrum, aunque es de es-
perar que el ejemplo del Clarionet y del
Argyll, participantes en las cinco regatas
de este pasado verano, sirva de ejemplo a
muchos otros ya que, nunca lo olvidemos,
navegar es necesario... absolutamente y
felizmente necesario.
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ACTUALIDAD

EL GALEON SAN JUAN YA ESTA EN EL AGUA

GRAN LOGRO DE ALBAOLA

La nao San Juan, réplica del ballenero
transoceanico vasco del siglo XVI del
mismo nombre, ha culminado su etapa
de construccion en tierra e inicia ahora
una nueva fase en el mar, marcando un
hito para el patrimonio maritimo
internacional.

Desde julio de 2014, cuando se colocaba la
quilla de la nao San Juan en el recién abier-
to astillero-museo Albaola Itsas Kultur Fak-
toria de Pasai San Pedro, nuevo equipa-
miento cultural creado sobre un antiguo as-
tillero en la entrada del canal, ha
transcurrido algo mas de 12 anos de ince-
sante actividad hasta llegar al tan esperado
momento de la botadura de esta réplica del
San Juan. No obstante, su historia habia co-
menzado mucho antes, concretamente en
1978, cuando el pecio del galeon original fue
encontrado en Red Bay (Labrador, Canada),
gracias a las investigaciones de la historia-
dora Selma Huxley y a las campanas del Ser-
vicio de Arqueologia Subacuatica de Parks
Canada, dirigido por Robert Grenier. El es-
tudio y catalogacion de miles de piezas per-
mitio definir con precision el casco y las

Xavier Agorte, alma mater de Albaola,
siempre a la proa de este gran proyecto.
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técnicas constructivas del siglo XVI, convirtien-
do al San Juan en una referencia internacional
para la arqueologia subacuatica. Y es en ese mi-
nucioso informe, elaborado por la agencia gu-
bernamental canadiense, en el que la asociacion
sin animo de lucro Albaola, impulsada por Xa-
bier Agote, se ha basado para abordar la cons-
truccion de la réplica recién botada. El proyec-
to ha requerido la creacion de una infraestruc-
tura humana y material capaz de reactivar oficios
casi desaparecidos, como el de carpintero de ri-
bera o cordelero, actividades que se han desa-
rrollado frente al publico en un espacio vivo de
investigacion, divulgacion y transmision de co-
nocimiento que, desde su apertura, ha recibido
a mas de 340.000 visitantes, entre ellos alre-
dedor de 80.000 escolares y estudiantes.

Numeroso ha sido también el numero de perso-
nas que han asistido al emocionante acto de la
botadura que, tras un amplio programa cargado

de de emotivos discursos e inter-
venciones musicales, finalizo con
la nao deslizandose suavemente por
la rampa hasta llegar a las aguas
de la bahia de Pasaia, acompanada
por el sonido atavico de los cuer-
nos, ante la emocion contenida de
todos los asistentes.

Comienza ahora una nueva fase que
consiste en el equipamiento del bar-
co, que incluye 4 km de cabos, dos
juegos de velas (de 600 m? cada
uno), anclas forjadas, chalupas ba-
lleneras, calderos de cobre, barri-
cas y otros pertrechos, todos ellos
elaborados con materiales y técni-
cas de época, con el objetivo de ha-
cer que esta réplica sea capaz de
navegar en breve hasta Canada,
emulando lo que hizo el San Juan
original hace 500 afnos.
www.albaola.org

John Wall, de la Direccion de
Unidad Territorial de Labrador y
la Agencia Parks Canada,
felicitando a Xavier Agorta,
fundador y presidente de Albaola,
por el éxito de la primer fase de
este gran proyecto: la botadura
del "nuevo" San Juan.


http://www.albaola.org
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ACTUALIDAD

MOWGLI OF PORTSMOUTH., DEL R.C.N. PORT DE POLLENGA,
VENCEDOR DE LA ROLEX MIDDLE SEA RACE EN ORC 0

Proclamarse vencedor en una
regata de altura como la Rolex
Middle Sea Race, es un logro
digno de mencion y de felicita-
cion, y eso es lo que ha conse-
guido este ano la tripulacion del
Mowgli of Portsmouth, dentro
de la categoria ORC 6. Este bar-
co de los hermanos Patrick y
Vincent Harris, con base en el
Real Club Nautic Port de Po-
llenca, logro completar el reco-
rrido - que supone dar la vuelta
completa a Sicilia tras partir de
la isla de Malta y regresando a
ella - en b dias, 23 horas, 50
minutos y b6 segundos. Ademas
de este éxito, el Mowgli consi-
guio posicionarse en segundo

lugar en la clasificacion ORC de
tripulaciones a dos.

Este diseno de lllingworth &
Primrose, botado en 1965, cuen-
ta con una larga historia dentro
del mundo de las regatas de al-
tura, con nueve participaciones
en la mitica Fastnet. “Nuestra
relacion con este barco es algo
curiosa, ya que no estabamos
interesados en un barco de ma-
dera... pero él nos encontro a
nosotros, no nosotros a él. Fue
obra del destino” relatan los ar-
madores.

Este pasado verano, antes de
trasladarse a Malta para ano-
tarse este gran triunfo, Mowgli
of Portsmouth particip6 en dos

BLU-ES

de las regatas puntuables para
el Trofeo Clasicos Mare Nos-
trum, clasificandose en tercera

©NICO MARTINEZ

posicion en la Illes Balears Clas-
sics y cuarto en la Copa del Rey
del Club Maritimo Mahon.

MAGICA EXPOSICION DE ARTE A FLOTE

Una goleta casi centenaria tiene mucho que contar y Nifa Luisita ha anadido, en los
meses de octubre y noviembre de 2025, otro capitulo a su larga historia. Esta vez, el
azul no ha sido tan solo el telon de fondo de cielo y mar de su entorno natural... sino
que este color, en todos sus matices y significados, ha sido el tema elegido para la
primera exposicion de arte flotante. Esta iniciativa, seguramente pionera en la ciudad
de Barcelona, ha tenido una acogida realmente entusiasta y los cuatro artistas inter-
nacionales presentes en este evento han podido presentar sus obras a los socios del
Real Club Maritimo de Barcelona y a un publico general, nacional e internacional y de
todas las edades, que ha recibido esta novedosa propuesta con gran entusiasmo . Las
inauguraciones de las diversas exposiciones han contado, ademas, con una breve pre-
sentacion del barco que las albergaba, Nifa Luisita, por parte de Leonardo Garcia (pre-
sidente de AEBEC), de un catering artistico servido por Tea on Board y de refrescan-
tes copas ofrecidas por Buenos Aires Gin.

Esta combinacion unica de arte, historia, flores y musica a bordo, no ha de-
jado a nadie indiferente, favoreciendo conversaciones amenas e interesantes,
que llevan a la curadora Cecilia Mendicino a valorar ya propuestas para futu-
ras ediciones. Es indudable que los barcos clasicos emanan magia, y este even-
to sin igual ha venido a evidenciar que, ademas de demostrarlo siempre que
se hacen a la mar e izan sus velas, también pueden hacerlo en tierra, gracias
a quienes saben, como Cecilia y Leonardo, encontrar nuevas formulas para po-
ner de relieve sus muchos y variados valores.

@ninaluisita_1932 | nerissa1965@yahoo.it
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TURISMO NAUTICO EN EL TAMESIS

Un viaje a través de la tradicion nautica

Dos eventos que tienen
lugar en Inglaterra, en
dos parajes
diametralmente opuestos
pero ambos igual de
interesantes y atractivos
para vivir una horas, o
mejor unos dias,
rodeados de tradicion,
musica, alegria y
ambiente de gran
camaraderia, todo ello al
mas puro estilo
britanico.
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EN EL BUCOLICO PRADO DE HENLEY

El ambiente del mayor rio de las islas britanicas no
puede ser mas diferente de las playas soleadas del Me-
diterraneo. El verdor de las praderas y de los grandes
arboles que las pueblan, es el habitat natural de cis-
nes y otras aves acuaticas, mientras que las aguas que
discurren entre ellas, las del Tamesis, alberga a una
variada flota de barcos clasicos o bien modernos, aun-
que de lineas clasicas. Y es alli, en el bucélico paraje
de Henley donde, en el mes de julio, se retnen pe-
quenos barcos de Dunkerque, lanchas a vapor, yates
a motor y botes a remo, de todas las dimensiones, to-
dos ellos bellamente empavesados y luciendo impe-
cables barnizados y metales bien pulidos. En tierra,
el espectaculo no es menor, con la presencia de vehi-
culos de diversas épocas, todos en condiciones origi-
nales, ya sean motos, bicicletas, anfibios. Caballos de
tiro, perros, gatos y otras mascotas, a menudo con
prendas con los colores de la bandera inglesa, se pa-
sean por la orilla mientras que gansos, cisnes y toda
una variada fauna salvaje contintan con su vida en
el agua dejando paso, aunque con notable desgana,
al desfile de la flota que de dia luce de pleno su ele-
gancia mientras que, de noche, rivaliza para mostrar
la mejor iluminacion a bordo. No es inusual ver tri-
pulaciones con vestimenta y uniformes, en el caso de
tripulaciones militares, correspondientes a la época
del barco: aunque tampoco faltan atuendos excéntri-
cos, dentro de la mejor tradicion britanica. El encan-
to de este encuentro esta, precisamente, en el ambiente
tipico de festival de verano en Inglaterra, no siendo
tan solo un impresionante despliegue de barcos, con
un programa tan denso de eventos que es practica-
mente imposible aburrirse, sino todo un pequeno uni-
verso magico que vive intensamente los tres dias (jy
sus correspondientes noches!) de un largo fin de se-
mana de julio. Un ambiente sin duda familiar, dénde
todos los participantes contribuyen a crear un clima
festivo, acogiendo a los visitantes y a los inevitables
cambios de clima con cortesia y buenas dosis de hu-
mor. Todas las atracciones de feria — casetas, puestos
de comida y bebida, vendedores de antigiiedades y
artesania - se afladen a los puestos de actividades y
talleres para grandes y pequetios. La musica v la fies-
ta empiezan a las 10 de la manana y siguen ininte-
rrumpidamente hasta las 11 de la noche. Cabe resal-
tar que el toque de queda se respeta sin problemas,
para reponer fuerzas y seguir disfrutando a la mana-
na siguiente. s ésta una buena ocasion para conocer
de cerca la realidad de la nautica tradicional inglesa,
una concentracion tnica de barcos y vehiculos que no
se quedan como piezas de museo, sino que se conser-
van para su uso original. La competicion no es a ni-
vel deportivo, pero si para comparar el nivel de con-

servacion y la originalidad, sin olvidar el humor lo-
cal, ya que uno de los concursos mas apreciados es el
de los “crazy dogs”, perros loquitos, ya sean de pro-
piedad o prestados, jtodo vale!

No hay un equivalente de este tipo de evento en Es-
pana, por lo menos de momento, siendo interesante
destacar que todo empezd en 1978 “para fomentar la
restauracion, el mantenimiento y el uso de las embar-
caciones tradicionales”. En la misma cuna del recreo
nautico, un numero siempre creciente de barcos se que-
daba abandonado a los elementos a pesar de su ele-
gancia y de su valor histérico. El festival empezo co-
mo intento de mantenerlos con vida y navegando, pa-
ra ir luego creciendo con la participacion de mas clubes
y sociedades de todo el Reino Unido y, finalmente. de
otros paises, incorporandole progresivamente nuevas
actividades y premios, aunque manteniendo siempre
el foco en la preservacion del patrimonio tradicional.
Después de unos afios, con unos costes de participa-
cion muy elevados, el Festival ha vuelto en 2015 a su
planteamiento y nombre original para incluir en el
mismo a todo tipo de publico, no sélo a armadores v,
por la experiencia vivida en 2025, parece que ahora
avanza en el buen rumbo y a buen ritmo .

Sea /éam 9



JunTO A LA TORRE DE LLONDRES

En septiembre se celebra otro evento des-
tinado a la flota tradicional, esta vez en el
mismisimo centro de Londres, en St. Kat-
harine’s Dock, justo al lado de la Torre de
Londres y de su emblematico puente. Es-
te lugar es mucho mas pequeno que el pra-
do de Henley, pero la flota no es menos
interesante y este ano se han llegado a reu-
nir unos cincuenta barcos en su decimo-
sexta edicion. Aunque algunos no pudie-
ron llegar a tiempo por las condiciones cli-
matologicas, el programa para el 7y 8 de
septiembre se mantuvo con todas las ac-
tividades previstas: noche de las tripula-
ciones, conferencias de protagonistas de
la nautica tradicional como Adam Taylor
y Tom Cunliffe, quién present6 su libro
mas reciente, asi como charlas y reunio-
nes de representantes de la Asociacion de
los barcos de Dunkerque y del Thames
Vintage Boat Club. En los tres sectores de
la darsena se ha podido admirar barcos

1 0 Sea /él/m

histéricos, como la real embarcacion ceremo-
nial de remo Gloriana, la yola Lively Lady - con
la que Sir Alec Rose di6 la vuelta al mundo - el
Saga Farmann, réplica de un velero vikingo,
ademas de remolcadores, barcazas y yates de la
mas pura elegancia. Los visitantes han llenado
los pantalanes. la plataforma flotante para las
actividades y las terrazas de los pubs contiguos,
disfrutando de las paradas de antigiiedades nau-
ticas y de las reuniones formales e informales a
bordo de los barcos, muchos de ellos abiertos al
publico. El festival se ha despedido con un l-
timo largo toque de las sirenas de todos los bar-
cos y luego. en las aguas tranquilas de la dar-
sena —bien protegidas de las corrientes de ma-
rea del gran rio— la flota se ha quedado en
silencio como finas estampas de otra época. Un
silencio casi irreal, ya que bastaba levantar la
mirada para ver las torres cenidas de azul del
puente homénimo y recordar que estamos en el
corazon de una metrépolis que nunca duerme.
Y al igual que en Henley, lo ideal es llegar al
festival en barco y, con suerte, alojarse a bordo,
ya que la navegacion por el Tamesis, con su sis-
tema de esclusas vy azudes que facilita el paso
de los barcos de motor y de remo, incluso de los
mds antiguos, es una experiencia a no perderse. =
Por Cecilia Mendicino

Mas fotos y videos de los festivales en

instagram @teaonboard — stories destacadas “Sea Dawn™
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vl WL = COYIFLETO
DEL WEDITERRANEO

Tras una decimocuarta edicion marcada por la ste circuito, que este afio ha celebrado su de-

celebracion en Barcelona de la America's Cup3 cimoquinta edicion, naci6 por iniciativa de cua-

tro clubes espaifioles con el objetivo de reunir,

que sin duda alguna animo6 enormemente la . o :
mediante la organizacion de una serie de re-

participacién? haciendo que se batieran gatas, a esos apasionados armadores cuya pasion por
el mar les ha llevado a recuperar viejas glorias, ver-

verdaderos records, la de este ano no puede : : 'S, Vel
daderas joyas del mar que constituyen un patrimonio

dejar de calificarse a su vez de extraordinariav maritimo que no puede perderse y a las que han sabi-
con mas de cien barcos en accion y con el do devolverles todo su esplendor original. Esta acer-

.. tada iniciativa del Real Club Nautico de Barcelona, del
aliciente de una nueva regata puntuable dentro Club de Mar, del Club Maritimo de Mahén y del Club
del Circuito Mare Nostrum. Nautico Puerto Sherry, se concretd en la organizacion

1 2 Sea /él/zﬂ
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EPOCA CANGREJA 8 13 9
EPOCA BERMUDIANA 7 2 19
CLASICOS 21 %5
BIG BOATS 7 12 6

ESPIRITU DE TRADICION & 0TROS 24 39 44

de un circuito en el que, anualmente, se pone en juego el Trofeo Cla-
sicos Mare Nostrum. En la duodécima edicion, ano 2022, a este gru-
po pionero vino a anadirse el Club Nautic Estartit con su regata Vela
Classica Costa Brava y este ano lo ha hecho el Real Club Nautic Port
de Pollenca con su Trofeo Cormoran.

Ast pues, este verano las flotas de Clasicos, Epoca, Cangreja y Epoca,
Bemudiana, que son las tres clases contempladas en las reglas del Tro-
feo, han podido disfrutar de cinco regatas; Vela Classica Costa Brava,
Puig Vela Clasica, llles Balears Classics, Trofeo Cormoran y Copa del
Rey de Barcos de Epoca./ siendo éste ano de descanso de la Semana
Clasica de Puerto Sherry. Y si bien en el Circuito han llegado a parti-
cipar, un total de 25 barcos en la categoria de Clasicos, 19 en la de
Epoca Bermudiana y 9 en la de Epoca Cangreja — ademas de 6 Big Bo-
ats v 44 Espiritu de Tradicion con los que suman un total de 103 bar-
cos - tan solo 8 han cumplido el requisito de puntuar en un minimo de
tres regatas para optar al Trofeo: 3 en clasicos, 3 en época bermudia-
nay 2 en época cangreja con dos de ellos, Clarionet en clasicos y Argyll
en época bermudiana completando todo el circuito, [6rmula sin duda
vencedora a la hora de alzarse con el Trofeo, puesto que anadir el pla-
cer de navegar entre puerto y puerto a la emocion de competir, es lo
que potencian los clubes organizadores, promoviendo con ello la na-
vegacion de altura y rivalizando entre ellos para ofrecer a armadores
y tripulantes la maxima animacion en tierra, como complemento a la
mas trepidante emocion en el mar, al disponer todo ellos de un entor-
no de enorme belleza y de unas condiciones idoneas para la competi-
cion a vela, en sus respectivos campos de regata.«

FOTOS: © NICO MARTINEZ

PARTICIPANTES CN ESTARTIT RCN BARCELONA CM MALLORCA CNP POLLENCA CM MAHON
TOTAL BARCOS CIRCUITO: 103

CLASICOS: 25 10 8 7 4 10
EPOCA CANGREJA: 9 0 2 4 5 6
EPOCA BERMUDIANA: 19 3 8 6 3 1

BIG BOAT: 6 5 4 4
EDT/CLASSIC IOR

MODERN CLASSIC & OTROS: 44 2 5 12 21 12
TOTAL BARCOS POR REGATAS 15 28 [ 3 13

5@4 /éﬂm 13



XV CIRCUITO CLASICOS MARE NOSTRUM | XV CIRCUITO CLASIC

PARTICIPANTES CN ESTARTIT RCN BARCELONA CM MALLORCA CNP POLLENCA CM MAHON
ALBACORE (1966) Clasicos Clasicos
ALGOL V Clasicos EDT
ALMARAN NEW YORK (1936) Epoca Epoca Bermudiana

ALONDRA ORC1a4

ALTAMAR (1970) Clasicos
AMORITA (1937) Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana
ARGOS (1964) Clasicos Clasicos
ARGYLL (1948) Epoca Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana
BACHIBUZUK 1 ORC1a4

BAKEA (1968) Clasicos 1.

BALTAR (1967) Clasicos Clasicos Clasicos
BARLOVENTO SENDA AZUL (1975) EDT EDT
BARUNA (1938) Epoca Bermudiana
BELLE AVENTURE (1929) Big Boat

BIP BIP ORC1a4

BUEN CAMINO ORC1a4

CAMOMILA ORC1a4

CARIAD (1896) Grandes Esloras Big Boat
CELESTE DI MARE (2020) EDT ORC1a4 EDT
CHAPLIN (1974) Clasicos Clasicos
CHICA TXECA ORC1a4

CHISPA ORC1a4

CLARIONET (1966) Clasicos Clasicos 2. Clasicos Clasicos Clasicos
CYGNET OF MOURNE (1968) EDT ORC1a4 EDT
EILIDH Epoca Bermudiana
ESPERANZA (1963) Clasicos
EXIT ORC1a4

FALCON Epoca Bermudiana

FLIGHT OF DURGAN EDT EDT
GAEL (1962) Big Boat

GINET ORC1a4

GRUME ORC1a4

HALLOWEEN (1926) Big Boat Big Boat
HAPPY FOREVER (2008) EDT EDT
HIGH SOCIETY (1984) EDT EDT
RINAVII Epoca Bermudiana

ISLANDER (1937) Epoca Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana

JINTONIQUJE ORC1a4

KAHURANGI (1952) Clasicos 1.

KANAVEL (1965) Clasicos 2.

KARMATAN Clasicos 2.

KNOT SIRIUS EDT ORC1a4 EDT
KRESAL ORC1a4

LEGOLAS (1996) Modern Classic EDT EDT
LIR ORC1a4

LIVIA (1958) Clasicos Clasicos Clasicos
MALAMOK Clasicos
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PARTICIPANTES CN ESTARTIT RCN BARCELONA CM MALLORCA CNP POLLENCA CM MAHON
MANITOU (1937) Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana
MARAUDER ORC1a4

MARISKA (1908) Big Boat Grandes Esloras Big Boat
MARGARITA ESTA LINDA... (1975) Clasicos

MELIBEA Il (1974) Clasicos

MELBAC ETCHELL (1967) Modern Classic

MELTEMI (1973) Clasicos

MICANGA (1974) RI Clasicos

MOWGLI (1965) Clasicos Clasicos
NATICA (1928) Epoca Bermudiana
NERISSA (1965) Clasicos Clasicos 1

ORION (1973) RI Clasicos

PETER (1939) Epoca Bermudiana
PETIT CHASSEUR ORC 1a 4C

PHIDIAS (2015) Modern Classic

ROB ROY (1956) Clasicos

ROCAIA ORC1a4

ROSENDO (1950) Epoca Bermudiana

ROSSINA DI MARE (1961) Clasicos

ROSTOLL (1983) RI Clasicos

ROXANE Modern Classic

RUBICON Epoca Bermudiana

SANTANA (1935) Epoca Bermudiana
SAUDADE (1973) EDT

SEA FEVER (1971) Clasicos Clasicos 2.

SEALION I (1952) EDT

SELENE (1977) EDT EDT
SILVER FOX ORC1a4

SIRAH (1979) EDT EDT
SONATA (1937) Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana
SONNY (1935) Epoca Bermudiana
STAR SAPHIRE OF LONDON (1957) Big Boat Grandes Esloras Clasicos
STILETTO (1961) Modern Classic EDT EDT
STRITX RI-EDT

SUMMERTIME SUN (2010) EDT

TABARLY RI-EDT

TAGOMAGO Epoca Bermudiana

THE LADY ANNE (1912) Grandes Esloras Big Boat
TIRANT PRIMER (1993) EDT EDT
TRIUNE OF TROY (1938) Epoca Bermudiana Epoca Bermudiana
TRYGLAW (1976) EDT

TUIGA (1909) Grandes Esloras Epoca Cangreja Big Boat
VALENTINA (1977) EDT

VERITAS DOLC (1985) Rl Clasicos

VDI Epoca Bermudiana

WINDJAMMER Clasicos

YANIRA (1954) Clasicos 1.

ZORONGOLLO DOS

ORC1a4
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FOTOS: © NICO MARTINEZ

CLARIONET VENCEDOR ABSOLUTO

TRAS PARTICIPAR EN TODAS LAS REGATAS PUNTUABLES

Clarionet (19606), barco sin duda famoso por marcar nuevas tendencias, al ser el primer

diseno de Olin Stephens en el que el timon se encuentra separado de la quilla, se ha
proclamado vencedor absoluto del XIV Trofeo Clasicos Mare Nostrum tras participar, con
magnificos resultados, en cada una de las cinco pruebas puntuables para esta edicion.

1 6 Sea /él/zﬂ

ntre los Clasicos no tuvo practicamente ri-
val, ya que tan solo Livia (1958) y Baltar
(1967), ambos participantes en tres rega-
tas, - minimo requerido para optar al tro-
feo - estaban lejos de sus magnificos resultados
parciales: 1 en Estartit, 2° en Barcelona, 2° en
Palma, 1° en Port Pollenca y 5” en Mahén. Tan so-
lo el Argyll (1948), lider también destacado en la
categoria Epoca Bermudiana, pudo en algiin mo-
mento acercarse a ¢l, en cuanto a puntuacion de
cara a proclamarse ganador absoluto, tal como po-
demos ver en el cuadro de resultados generales. en

el que podemos constatar que la diferencia final
entre ambos fue de 9 puntos. A este respecto hay
que recordar, una vez mas, que en lo que respec-
ta a la puntuacion de cara al Trofeo, la de cada re-
gata se calcula segin el nimero de participantes
en cada clase. Asi pues, tiene una mayor puntua-
cion un primero en Mahon (10 en esta edicion)
que en Pollenca (4). También es importante no ol-
vidar que en caso de empate dentro de una clase,
como la que este afno se ha dado en Epoca Can-
greja entre Scheherezade y Le Temps Perdu, sera
considerado primer clasificado el que haya parti-
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cipado en un mayor nimero de regatas (4 Shehe-
rezade y 3 Le Temps Perdu), ya que el objetivo de
este Trofeo es incitar a los armadores a acudir al
maximo de regatas de cuantas conforman el Cir-
cuito Mare Nostrum.

Y a este respecto, hay una gran noticia de tltima
hora que queremos anunciar a bombo y platillo y
que no es otra que la incorporacion a este Circui-
to, a partir de su decimosexta edicion a celebrar-
se a lo largo del verano del 2026, de la Regata Ve-
la Clasica que organiza el Club Nautico de Javea.
Se abre asi una nueva posibilidad de disfrute y se
amplia a cuatro el niamero de regatas en la costa
peninsular, al tiempo que sirve de acicate para que
la flota de barcos clasicos y de época con base en
la costa levantina, la valenciana y la alicantina, se
animen a trasladarse a aguas andaluzas, catala-
nas y baleares para completar el Circuito Mare
Nostrum.

Asi pues, al llegar a su decimoquinto aniversario,
el Circuito Mare Nostrum 2026 contara con nada
menos que siete regatas puntuables: Vela Clasica

ANDREW HARVEY - ARMADOR CLARIONET

Argyll (1948).

Scheherezade
(1978).

Costa Brava en Estartit; Semana Clasica Puerto Sherry;
Regata Vela Clasica de Javea; Puig Vela Clasica en Bar-
celona; Illes Balears Classic en el Club de Mar-Mallorca;
Trofeo Cormoran en Port de Pollenca y Copa del Rey
en Mahon, de las cuales todos cuantos quieran optar al
XV Trofeo Clasicos Mare Nostrum, deberan participar
en al menos 3 de ellas, sin olvidar que quién mas siga
la ruta trazada, navegando de puerto a puerto para
competir en el mayor nimero de pruebas, mas posibi-
lidades tendra de alzarse con el triunfo. A mas millas,
mas opciones de ganar.

En cuanto a los ganadores en las otras dos clases, en-
tre los Epoca Bermudiana el Argyll (1948) de Griff
Rhys Jones, que también realizo el circuito completo,
no tuvo rival hasta llegar a Mahon, dénde quedd en
quinta posicion tras haberse anotado dos primeros y
dos segundos en las regatas anteriores. Y dentro de los
Epoca Cangreja, este aiio se ha producido un empate
a cinco puntos entre los dos tnicos barcos con opcio-
nes al trofeo, Scheherezade (1978) de Luis Sancho y
Le Temps Perdu (1966) de Nelson Hausmann, tenien-
do que acudir al namero de pruebas completadas pa-
ra proclamar vencedor al primero de ellos.«

“El gran beneficio de participar en el Trofeo Mare
Nostrum es el de descubrir algunas de las mejores
regatas de Clasicos del Mediterraneo.

Empezamos nuestra temporada transportando el
Clarionet hasta Estartit, para participar en la Vela
Classica Costa Brava. !Que magnifica experiencial.
Una regata que cuenta con un campo de regata
bellisimo e idoneo para competir al mas alto nivel.
Luego navegamos hasta Barcelona para la Puig Vela
Classica, un enclave sin igual, aun en ausencia de a
America's Cup, en la que a la hospitalidad en tierra
se une el mas alto nivel de deportividad en las
disputas en el mar. Cruzamos luego a Palma, ya con

la seguridad de que si nos anotabamos un buen
puesto en la llles Balears teniamos posibilidad de
ganar el Trofeo, aunque para ello teniamos que ser
capaces de imponernos a nuestro maximo rival, el
Argyll, por entonces lider en la categoria Epoca. La
del Club de Mar-Mallorca es una excelente regata,
competitiva y con el marco incomparable de la
bellisima Bahia de Palma. Llegar a este lugar es
como llegar a casa.

Y después de recorrer la increible costa norte de
Mallorca, arribamos a la sorprendente Bahia de
Pollenca para disfrutar de dos intensos dias de
estrecha competicion con nuestros rivales en

Clasicos pero también con el Argyll, siendo ambos
lideres en nuestras respectivas categorias.

Y finalmente, Mahdn, con su Copa del Rey - Vela
Classica Menorca. !Imposible imaginar un cierre de
Circuito mas brillante, emocionante y emotivo! y que
para nosotros supone siempre un gran reto, ya que
luchamos no tan solo para obtener una buena
clasificacion en ella, sino por alzarnos con el Trofeo
Mare Nostrum, algo que este afio hemos conseguido.
Gracias a todos cuantos hacen posible que,
navegando y compitiendo, podamos descubrir nuevos
destinos y nuevas regatas haciendo, gracias a ello,
nuevos amigos”.
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CLASICOS CNESTARTIT | RCNBARCELONA | CMMALLORCA | CNPPOLLENCA |  CMMAHON PUNTOS
PARTICIPANTES - 25 - 10 8 7 4 10

ARGOS 1°-7 1°-10
SEA FEVER 2°-9 4°-5
ALBACORE =8 2°-9
MOWGLI 1965 §=k
NERISSA 4°-7 50-4
YANIRA 1°-8
ALGOL V 3-8
STAR SAPHIRE 3-8
KANAVEL 3°-6
MELIBEA 1l 5°-6
ROB ROY 6°-5
CHAPLIN -1 8°-3
ESPERANZA 7°-4
WINDJAMMER 7°-4
KAHURANGI 6°-3
MELTEMI 8°-3
ROSSINA DI MARE 2o
ALTAMAR 9°-2
BAKEA 7°-2
MALAMOK 9°-2
MARGARITA ESTA LINDA... 6°-2
KARMATAN 8°-1
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EPOCA BERMUDIANA CNESTARTIT | RCNBARCELONA | CMMALLORCA | CNPPOLLENCA |  CMMAHON PUNTOSS
PARTICIPANTES - 19 - 3 8 8 3 1

AMORITA 10-8 11 19
SONATA 1°-8 75 1
SANTANA 2-10 10
BARUNA OF 1938 3°-9 9
SONNY P-3 8
ALMARAN NEW YORK -2 5°-4 6
FALCON 3-8 6
TRIUNE OF TROY -3 -3 6
PETER 8°-4 4
RINA VI -2 2
NATICA 10°-2 2
viDi -2 2
EILIDH 11 1
ROSENDO 6°-1 1
RUBICON -1 1
TAGOMAGO 8- 1 1
EPOCA CANGREJA CNESTARTIT | RCNBARCELONA | CMMALLORCA | CNPPOLLENGA |  CM MAHON PUNTOS
PARTICIPANTES - 9 - 2 4 5 B

SHEREZADE -1 5°- 1 5°- 1 5°- 2 5
LE TEMPS PERDU -2 -2 8- 1 5
ROWDY 1°-4 -5 9
SPARTAN -8 6
GIPSY -3 -3 6
ARCHANGELO P2 -3 5
ENDRICK -5 5
CHINOOK P-4 7
TUIGA -4 4

18 Sea pover
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PUERTO SHERRY

2025: ano decisivo para su proyeccion internacional

uerto Sherry ha dado un salto cualitativo en su
posicionamiento internacional, gracias a un in-
tenso calendario de eventos y alianzas, como la
reciente escala de la Clipper Round the World
Yacht Race, que ha vuelto a situar a la marina portuen-
se en el mapa de la vela oceanica global, al tiempo que
ha acogido otras importantes competiciones a lo largo
del 2025, entre ellas el Flying Dutchman World Cham-
pionship y la Copa de Espana de la Clase 420, ademas
del encuentro solidario "Un dia para desconectar en el
mar", que permitié a familias con nifios con movilidad
reducida disfrutar de una jornada nautica adaptada.
Y tras un verano de su habitual descanso bienal, todo
esta preparando para la VIII Semana Clasica Memorial
Pedro Bores, encuentro imprescindible para los aman-
tes de la vela tradicional. Esta edicion reunira en la ba-
hia a algunos de los veleros clasicos y de época mas re-
presentativos del panorama nacional, consolidando a

Puerto Sherry como referente en la conservacion y difusion del patrimo-
nio nautico. La prueba, ademas de su componente deportivo, rinde ho-
menaje a la figura de Pedro Bores, impulsor incansable de la vela clasica
y figura clave en la historia maritima local.

La actividad cultural también ha tenido un peso especial en el 2025, con
conciertos, mercados y eventos tematicos, que han reforzado el vinculo
entre la marina, la ciudad y el turismo familiar. EI complejo ha reforza-
do también su presencia en citas estratégicas como FITUR o Boot Diis-
seldorf, y ha fortalecido la cooperacion con clubes nauticos y operadores
de Reino Unido, Francia, Alemania y los paises escandinavos. Todo ello
respaldado por la reciente obtencion del sello “5 Gold Anchors” de The
Yacht Harbour Association, una de las maximas distinciones internacio-
nales a la calidad en la gestion portuaria y la atencion al navegante.
Puerto Sherry es hoy mucho mas que un puerto deportivo, es un destino
con proposito, en evolucion constante y con clara vocacion internacional.
Un espacio que combina deporte, cultura, sostenibilidad y ocio para cons-
truir una experiencia unica en la Bahia de Cadiz.»
www.puertosherry.com
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VELA CLASICA COSTA BRAVA
CN ESTARTIT

rece fueron los participantes, repartidos entre las
categorias Clisicos (10) y Epoca (3), que acu-
dieron a esta siempre atractiva cita que tiene lu-
gar en uno de los mas bellos e imponentes pa-
rajes de la Costa Brava y que, un ano mas, suponia el
comienzo de una renida lucha por hacerse merecedor
del preciadoTrofeo Clasicos Mare Nostrum 2025, que
ha alcanzado ya su octava edicion.
Tres fueron las pruebas disputadas a lo largo de tres
extraordinarias jornadas de navegacion por las privi-
legiadas aguas del Parque Natural de las Islas Medas,
cuya esmerada organizacion corrio a cargo del muy
dinamico Club Nautic Estartit, quién dispenso a su
vez la mas calida acogida a todos los participantes. Entre los ﬁpoca., el triunfo fue para el Argyll (1948). Olin Stephens de 17
Clarionet, Sparkman & Stephens de 10 metros del ~ metros de Gryfl Rhys Jones, que se apunté a su vez tres primeros, con el
1966 de David Milles, se impuso en la categoria Cla-  Almaran New York (1936) de Manuel Lépez Wright y el Islander (1937)

sicos, venciendo las tres pruebas celebradas, seguido de Ricardo Albinana completando el podium. Dos Espiritu de Tradicion
del Holman & Pye de 8 metros Sea Fever, construido completaron la participacion en esta VIII edicion de la Vela Clasica Cos-
en 1971 por Astilleros Carabela. del armador Enrique ta Brava, que ya ha anunciado las fechas de su proxima edicion: 11-13
Curt, y del Algol V' (1965) de Julian Galindo. v 14 de junio 2026.* www.cnestartit.com

ENRIQUE G. CURT DESDE SEA FEVER, GANADOR DEL CAMPEONATO DE CATALUNYA 2025

“Navegar y competir en las bellisimas aguas de la Costa Brava y especialmente en el singular entorno de las
Islas Medas es un placer sin igual, sin olvidar la muy calida acogida que siempre dispensa el Club Nautic
Estartit. En esta ocasion no pudimos revalidar el triunfo obtenido el pasado afio, debiéndonos conformar con
un mas que honroso segundo puesto en la categoria Clasicos, tras una noble y apasionante disputa con el
invencible Clarionet y el muy luchador Algol V. Magnifico viento el que sopl6 durante las tres jornadas de
competicion y extraordinario el entorno, sin olvidar el calido ambiente de camaraderia en tierra y la acertada
iniciativa del desfile de barcos, que permitio que un numeroso publico pudiese apreciar desde tierra la belleza
y el interés de nuestros barcos, verdadero testimonio activo de la historia de la navegacion deportiva a vela.

A todos cuanto formabamos la tripulacion del Sea Fever en esta ocasion: Santiago Garcia Cascdn, Antonio
Targa y yo mismo, nos hubiese gustado haber navegado hasta Baleares para seguir con el Circuito, tal como
soliamos hacer afios atras - y mas atn al anotarnos un tercero en la Puig Vela Clasica, pero en esta ocasion
no lo creimos pertinente, dada la corta eslora de nuestro barco, ocho metros, y lo avanzada que es nuestra
media de edad, que ronda los 80. Quizas en breve se pueda incluir una tercera regata puntuable para el Trofeo
Clasicos Mare Nostrum en la costa peninsular, que permita puntuar para el mismo sin cruzar el charco.

Los muy veteranos lo agradeceriamos”.

5@@ /éam 2 1
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PUIG VELA CLASSICA
RCN BARCELONA

a flota participante fue menor de lo que las ins-

©NICO MARTINEZ

cripciones previas hacian prever y todo ello a

causa de un parte meteorologico adverso, que

no tan solo frené la llegada de un buen nime-
ro de barcos sino que, confirmandose la alerta naran-
ja para el sabado, el comité organizador vio oportu-
no anular la tercera y dltima prueba prevista en el pro-
grama, y dar por definitivos la suma de los resultados
de las dos regatas celebradas.
Entre los Clasicos, divididos en dos grupos, se im-
puso el Yanira entre los de mayor eslora y el Clario-
net entre los de menor, tras una emocionante lucha
contra sus mas duros rivales, Nerisa v Kahurangi en
el primer grupo y Kanavel y Sea Fever en el segun-
do. En Epoca Bermudiana el Amorita de Claudio
Merali no tuvo rival, anotandose dos primeros, mien-
tras que en Cangreja, el triunfo fue para Le Temps
Perdu frente a un hasta ahora desconocido y pro-
metedor Scheherezade, de Luis Sancho Moragues.
Aunque no puntables para el Trofeo Mare Nostrum,
la de los Big Boats es una clase que despierta siem-
pre un gran interés, venciendo en ella el Mariska
que, junto a Yanira se alz6 con el muy anhelado Tro-
feo Puig.
El espectaculo de estas joyas del mar navegando
frente a las playas barcelonesas, atrajo la atencion
y levanto el interés del gran ntimero de paseantes y
bafiistas que frecuentan a diario esta zona costera,
ast como la de quienes contemplaron el desfile de los
mismos, cruzando el puente de salida en el puerto.=
www.puigvelaclassica.com

ANDRES DE LEON Y VALERIE DE MAROTTE, CO-ARMADORES DEL YANIRA (1953)

“Participar en la Puig Vela Clasica Barcelona es siempre un honor y una fuente de inspiracion. Desde el punto
de vista de armadores, pocas regatas del mundo ofrecen un equilibrio tan acertado y satisfactorio entre la
exigencia deportiva, la elegancia nautica y la calidad de la organizacion. Este afio, nuestro barco Yanira navego
con el mismo espiritu competidor con el que fue concebido en 1953: precision, belleza y respeto por el mar.
Las condiciones fueron variadas, lo que nos permitio disfrutar plenamente de las capacidades del barco en
todo momento, hasta alzarnos con la victoria en nuestra categoria, a pesar del alto nivel de las tripulaciones
participantes. La coordinacion y profesionalidad del equipo del Real Club Nautico de Barcelona merecen una
mencion especial: el trato exquisito a los armadores y las tripulaciones, la gestion en tierra y la atencion a
cada detalle reflejan una organizacion de primer nivel internacional. También nos gustaria destacar el
patrocinio de Puig, compafiia 100% barcelonesa cuya implicacion en el deporte de la vela va mucho mas alla de
lo econdmico, aportando un gran apoyo para mantener viva la vela clasica en el Mediterraneo.

En nuestro caso, tras esta regata decidimos no continuar el circuito, para seguir navegando con nuestros
seres queridos a bordo del Yanira, como recompensa merecida tras todos los esfuerzos que, afio tras afo,
dedicamos al cuidado con esmero de nuestro velero campedn”.
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ILLES BALEARS CLASSICS
CLUB DE MAR MALLORCA

a armadora Dona Dyer y su tripulacion del
Rowdy fueron los protagonistas de la entrega de
trofeos de la Regata llles Balears Classics cele-
brada en el Club de Mar-Mallorca. Este cente-
nario barco, diseniado por Nathanael Herreshoff en el
ano 1916, revalidé el titulo obtenido en la edicion de
2024 al adjudicarse el triunfo en la clase Epoca Can-
greja, tras anotarse tres primeros, haciéndose a su vez
merecedor del Trofeo Club de Mar Mallorca al vencedor
absoluto. En las demas clases puntuables para el Trofeo
Mare Nostrum, en Clasicos se impuso Argos (1964) de
Barbara Trilling, seguido muy de cerca por Clarionet
(1966) de Andrew Harvey, mientras que en Epoca Ber-
mudiana vencié Sonata (1937) de Jordi Cabau. Fuera
de la disputa por el Trofeo Mare Nostrum, entre los bar-
cos de gran eslora, los conocidos como Big Boats, el
Tuiga (1909) se clasificé primero, mientras que entre los Espiritu de Tradicion el ganador fue el Celeste di Mare (1971) y
Micanga (1978) el vencedor en Rl Clasicos.
Al igual que lo sucedido en Barcelona, en Palma también se tuvo
que anular una de las pruebas previstas, aunque en esta ocasion
fue por falta de viento, tras tres jornadas en las que la flota si pu-
do disfrutar de las habituales condiciones que hacen de la Bahia
de Palma uno de los campos de regata mas apreciados entre los
amantes de la vela.
Como alicientes adicionales, los participantes y seguidores pudieron
disfrutar de una exposicion de fotografias de Nico Martinez asi como
de ver a Doria Francisca - impresionante goleta de 52 metros de es-
lora perteneciente al empresario Juan Carlos Lopez y botada en Uru-
guay en 2014 - navegando a toda vela junto a ellos, en su condicion
de espectador destacado.«
www.velaclasicamallorca.com

©NICO MARTINEZ

RICARDO RUBIO - ARMADOR GIPSY

“La Regata Illes Balears se ha convertido, por mérito propio, en uno de los referentes de la
Vela Clasica en Espafia. Ha sido muy encomiable el gran esfuerzo que ha hecho El Club de Mar
en estas pasadas ediciones, pudiendo compaginar el evento con las obras que han ejecutado
en la marina, pese a las cuales han intentado, en todo momento, poder acoger a la flota de la
mejor de las maneras. No se puede entender el éxito de esta regata sin el equipo de
organizador capitaneado por Manolo Nadal y con el gran apoyo de la junta directiva con su
presidente Borja de La Rosa al frente y su director general Jose Luis Arrom, a quienes quiero
agradecer su hospitalidad de estos afios.

También querria expresar que esta regata podria ser una buena excusa para rescatar, dentro
del evento, al Trofeo Conde de Barcelona, simiente de la vela clasica en nuestro pais y que,
ajustando su formato, podria ser una buena excusa para volver a acercar este tipo de barcos
a la familia Real. Actualmente, se estan produciendo una serie de iniciativas para la
restauracion del Hispania y del Tonino y que mejor sitio que la Bahia de Palma para poder
contemplar estos barcos, una vez vuelvan a estar en disposicion de navegar”.
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TROFEO CORMORAN
RCN PORT DE POLLENCA

pesar de ser una regata que cuenta con una lar-
ga trayectoria que supera va la tres décadas,
este es el primer afio en el que el Trofeo Cor-
noran ha pasado a formar parte integrante el
circuito en el que las diferentes pruebas que lo englo-
ban puntian para la obtencion del codiciado Trofeo
Clasicos Mare Nostrum.
Y en este ano de estreno, han sido cuatro Clasicos, tres
Epoca Bermudiana y cinco Epoca Cangreja, los que
han estado presentes, confirmando con ello la volun-
tad manifiesta del Real Club Nautic Port de Pollenca
de potenciar la participacion de estas clases y de pro-
mocionar, con ello, la recuperacion y el mantenimien-
to del patrimonio maritimo. Clarionet se impuso con
claridad entre los Clasicos con tres primeros, resis-
tiendo la presion de su principal rival, Rossina di Ma- ©LAUR G CUERRY
re, que jugaba en campo propio.Y si bien en Epoca
Bermudiana el Jidi logr6 imponerse en la primera prue-
ba, el Argyll no tardé en reponerse. anotandose sen-
dos primeros en las dos siguientes para proclamarse
vencedor. Algo similar ocurrié en D poca Cangreja, con
Endrick situandose como lider al inicio, para luego ver-
se superado por la indudable potencia y veterania del
espectacular 15M JI monegasco Tuiga, cuya presen-
cia vistio de gala las ya de por st bellisimas aguas de
la Bahia de Pollenca.
Todos los participantes pudieron disfrutar de las nue-
vas instalaciones que han venido a ampliar y mejorar
los ya de por si magnificos servicios que ofrece el Re-
al Club Nautic Port de Pollenca, cuya hospitalidad re-
sulta manifiesta.=
www.rcnhpp.club
OLARY G GUERRA ]
AMADOR MAGRANER - PATRON DEL ROSSINA DI MARE
“Llevo afios participando en este Trofeo, uno de los mas populares y veteranos del
RCN Port de Pollenca al que pertenezco, y nunca me canso de admirar la belleza
de nuestro entorno y el magnifico campo de regata que constituye nuestra bahia y
la vecina de Alcudia, por las que discurren los recorridos previstos. Disfrutar de
un paisaje asi es algo que recomiendo a todos cuantos aman el mar y la
navegacion, especialmente cuando va de la mano de unas magnificas instalaciones
en tierra, recientemente renovadas, y de la mas calida acogida por parte de
cuantos componen este veterano club.
Pasar a formar parte del Circuito Mare Nostrum ha supuesto un paso adelante
para este trofeo que, este afio, ha contado con participantes de reconocido nivel y
veterania, como el 15M Jl monegasco Tuiga (1909), aunque quiero manifestar que
lo que mas me ha emocionado es la incorporacion al mundo de las regatas de
nuevos harcos clasicos, con base en Mallorca, que hasta ahora habian
permanecido ajenos al mismo, como Archangelo, Vidi y Scheherezade, que
esperemos que sean los primeros de muchos otros”.
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COPA DEL REY-VELA CLASICA MENORCA
CLUB MARITIMO MAHON

i bien los protagonistas de cualquier regata

son las tripulaciones ganadoras, hay que re-

conocer (ue en esta vigesimosegunda edi-

cion de la Copa del Rey-Vela Clasica Me-
norca se cold un extra inesperado y danino, en for-
ma de intensa alteracion meteorologica, con
contrastes tan bellos como dramaticos.

La primera prueba prevista ya sufrié los efectos
de dicha alteracion, debiendo ser anulada por la
falta de viento, tras haberse dado una salida falli-
da. Y con las logicas ganas de competir, en la se-
gunda jornada la flota se apresté a completar el
recorrido que marcase el comité.el cual, conoce-
dor del parte meteorologico adverso, lo fijo en una
ida y vuelta desde el interior del puerto de Mahon
a la Isla del Aire. Lo que no pudieron prever es
que cuando los Big Boats, atin en regata al haber
sido los altimos en tomar la salida, se toparan con
un chubasco cuyas rachas de viento alcanzaron los

MAURO PIANI - PATRON DEL AMORITA

“Mahan es el paraiso para quienes amamos la vela, por su ambiente unico, mezcla de
historia, cultura, tradicion, gastronomia... asi como por su campo de regata excepcional
que, bajo mi punto de vista, merece ser aun mas valorado. Creo muy acertado que se haya
anadido un dia de regata respecto a ediciones pasadas, aunque creo que los recorridos
deberian marcarse teniendo mas en cuenta las condiciones meteoroldgicas, para evitar a
la flota largos bordos sin maniobra alguna. Sumamente escenograficas las salidas y
llegadas en el interior del inigualable puerto natural de Mahdn. Y si tengo que poner un
pero, es que sus fechas de celebracion ponen la cosa dificiles a quienes pretendemos
participar también en la regata de Imperia, por falta del tiempo preciso para el
transporte entre uno y otro puerto, especialmente cuando las condiciones meteoroldgicas
son ya bastante variables en esa época”.

53 nudos y que los sorprendi6 con todo el trapo izado. El mo-
negasco 15M JI Tuiga (1909) fue el que salié mas perjudica-
do, al quedar desarbolado, mientras que The Lady Anne (1912)
sufri6 diversas averias. Afortunadamente, y casi dirtamos que
milagrosamente, no hubo que lamentar ningtn dano personal.
Acababa asi la regata para los Big Boats, pero no asi para las
demas clases, cuyos componentes tuvieron la suerte de estar
casi todos a salvo al producirse ese chubasco de inesperada e
insolita intensidad.

Y ya con la tradicional calma tras la tormenta, se pudieron lle-
var a cabo las dos regatas restantes, en las que se confirmaron
a los ganadores finales: Argos (1964) en Clasicos, como viene
siendo habitual desde 2018; Amorita (1935) en Epoca Ber-
mudiana; Spartan (1913) en Epoca Cangreja, Mariska (1908)
en Big Boats y Barlovento-Senda Azul (1975) en Espiritu de
Tradicion.«

www.velaclasicamenorca.com

FOTOS: © NICO MARTINEZ / CLUB MARITIMO MAHON
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Este es el titulo del magnifico libro escrito por D. Luis Tour6n sobre los Barcos — ast,
siempre en mayuscula — con los que Don Juan de Borbon dio, a lo largo de su vida, rienda
suelta a su gran pasion por el mar y por la navegacion.

Nadie como Luis Touron, autor a su vez de “Los Barcos de Alfonso XIII, las regatas de una
época - 1902-1931” para acercarnos a esta otra era dorada de la navegacion de recreo en
Espana y a un relevante personaje que, como el titulo del libro indica, fue un marino
singular. En Sea Fever no podiamos dejar de hacernos eco de la publicacion de una obra de
este interés y magnitud, solicitando a su autor que sea ¢l quién nos hable de su obra.



L IBROS

El Tonino en Santander, 1919.

UNA PASION COMPARTIDA

“Después de mi publicacion en el 2017 de “Los Barcos de Alfonso XIII,
las Regatas de una época”, tuve la tentacion de abordar esta historia ma-
rinera que es la de su tercer hijo varén, el infante don Juan de Borbon,
que heredo de su padre una gran aficion a la mar que surgio en él desde
muy pequeno, cuando en 1913 la Familia Real inicio sus veraneos en el
Palacio de la Magdalena, costumbre que mantuvieron de forma ininte-
rrumpida hasta su dltimo verano en Espana, que fue el de 1930.
Durante su reinado, que comenzo con la mayoria de edad a los dieciséis
anos en mayo de 1902 y finaliz6 en abril de 1931, don Alfonso XIII se

El yate Real Giralda fondeado junto al Real
Sporting Club de Bilbao.

Una de las magnificas acuarelas de Ignacio
Munoz Pidal que ilustran este libro.

La lancha real Fackun Tu Zin,
San Sebastian 1922.



Cantabria

de Don Juan
(ex-Hispania IV),
en la década de
los 20.

El Tonino del rey y
el Sogalinda del
conde de Zubiria.
Santander 1922

apasiono6 de una forma tan extraordinaria por la navegacion a
vela y por las regatas, que Espana, gracias a su empeno, expe-
riment6 el mayor desarrollo de la vela deportiva de toda su his-
toria. don Juan, hered6 de su padre esta enorme aficion, prac-
ticando el deporte de la vela con gran pasion hasta los tltimos
anos de su vida. También su madre, la reina dona Victoria FLu-
genia - hija de Enrique de Battenberg, coronel del ejército bri-
tanico — sentia un gran amor por el mar, habiendo aprendido
a navegar con sus hermanos en los periodos estivales que pa-
saban en Osborne House, la casa de veraneo de sus abuelos -
la reina Victoria y el principe Alberto - en la isla de Wight. Alli
se inici6 su gran aficién por la vela, sobre todo de la mano de
su hermano mayor, el principe Alejandro — Drino - gran rega-
tista que solia pasar grandcs tcmporadas en Espaﬁa y frecuentes
va—caciones de verano en Santander, junto a la Familia Real,
en el palacio de la Magdalena. Alli regateaba con frecuencia en
el Tonino y con los 8M de la Familia Real, acompanando a los
infantes.

Los barcos de la Familia Real que los infan—tes conocieron, al
principio como meros observadores y navegando mas tarde en
ellos durante todos los veranos, hasta finales de septiembre de
1930, fueron el yate real Giralda, los seis 8 Metros de IFérmu-
la Internacional, el Tonino, el segundo 10 Metros del Rey v la
famosa lancha Fackun Tu Zin.

En la década de los 20, la flota de los 8 Metros fue con la que
mas disfrutaron los infantes, mientras la reina lo hacia en el
famoso Osborne y el rey llego a disponer de cinco Hispanias,
algunos de los cuales cambiarian de nombre al pasar a manos
de los infantes, como el Toribio v el Cantabria, que era el que
patroneaba frecuentemente Don Juan.



Don Juan a bordo del Saltilloy el barco fondeado en Antigua, tras el cruce del Atlantico.

LOS BARCOS DE DON JUAN EN EL EXILIO PORTUGULS
Saltillo, este gran barco en el que Don Juan disfruté navegando mu-
chas millas junto a su familia y a sus amigos durante casi dieciséis
anos, merece una especial atencion ya que en realidad pertenecia a
su gran amigo bilbaino, Pedro J. de Galindez Vallejo, quién gene-
rosamente lo ponia a su disposicion cada verano, con una tripula-
cion profesional y todo el avituallamiento necesario.

Don Juan, como gran marino profesional que era, con muchos mi-
les de millas navegadas, siempre soné, como nos ha ocurrido en al-
gin momento a casi todos los que navegamos, en realizar la trave-
sia del Atlantico a vela. Hasta que surgio la ocasion de hacerlo en
el Saltillo, teniendo ademas el aliciente anadido de reunirse con su
hijo, don Juan Carlos en Nueva York quién, desde el puerto de Ca-
diz y bajo el mando del capitan de fragata Jos¢ Ramoén Gonzalez,
habia zarpado, a las diez de la manana del 10 de enero de 1958, a
bordo del Juan Sebastian de Elcano, que iniciaba asi su trigésimo
crucero de instruccion, efectuando varias escalas: Las Palmas, Ciu-
dad Trujillo (hoy Santo Domingo), Colén, Balboa, Callao, Carta-
gena de Indias, Norfolk, Annapolis, Dublin y Brest, para concluir
en Marin el 12 de julio del mismo ano. Don Juan Carlos tomé par-
te en la travesia hasta Norfolk y desde Annapolis, donde se encuentra
la Academia Naval de los Estados Unidos, regreso a la Escuela Na-
val de Marin para realizar practicas en los minadores con la pro-
mocion siguiente.
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En 1947 le regalaron a don Juan
el Siremiri, un Tumlaren cons-
truido en Astilleros Udondo de
Bilbao, que tuvo como objetivo
servir de barco escuela para los
infantes y al que vemos en la fo-
to en la que seria la primera re-
gata en la que participé don Juan
Carlos acompanando a su padre,
don Juan de Borbon

Anos después, en 1961, obse-
quian a Don Juan con un dragén
construido en Santander en los as-
tilleros de Alejandro Abascal, que
pasa a ser el Hispania VII, na-
ciendo con él la primera flota es-
panola de la clase, de la que se
construyeron los once primeros en
este mismo astillero, tres mas en
Lagos de Vigo y dos en Palma de
Mallorca, por Pau Ferrer.

Saltillo en un fuerte temporal al norte de Bermudas en el tornaviaje de Nueva York a Cascais.

Sirimiri en la Regata Lisboa-Sesimbra en 1949. Botadura del dragon Hispania VIl en Cascais.
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Regata internacional de dragones.
Cascais, septiembre de 1961.

En 1962, un grupo de monarquicos, grandes amigos de don Juan, al-
gunos de ellos muy ligados a su Casa y casi todos pertenecientes al Re-
al Club Nautico de Madrid, decidieron crear un sindicato con la idea
de adquirir un barco de regatas oceanicas con el que don Juan pudie-
ra participar en las principales regatas internacionales. Lider6 el gru-
po Angcl Riveras de la Portilla con el apoyo del duque de Arion, Mi-
guel Lopez-Doriga, Rafael Medina, Rafael Riva Suardiaz y el duque
de Grimaldi, entre otros. El viejo Saltillo habia cumplido su cometido
como barco de crucero durante muchos anos y, aunque participo en
algunas regatas, no era un barco disenado para regatear. Don Juan te-
nia entonces 49 anos y gran ilusién por tomar parte en competiciones
importantes, como en la muy competitiva Fastnet.

Giralda saliendo de Dinamarca para Cowes,
con objeto de participar en la Fasnet de 1963.

Don Juan en plena Fasnet en agosto de 1973
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Por esa misma época, un numeroso grupo de monarquicos se
organizé para conseguir un barco que pudiera encajar con el
proyecto de don Juan de hacer largos cruceros en un barco mas
comodo. Se encontrd a la venta un clasico motovelero escocés,
aparejado en ketch, que cumplia todos los requisitos asi que,
con la aprobacion de su nuevo armador, se compro y se le pu-
5o de nombre Giralda, sin ordinal, como su anterior Giralda,
que don Juan vendio, pasando a llamarse Giraldilla, nombre
que atn conserva en la actualidad.

En este barco, el nuevo Giralda, naveg6 don Juan muchos mi-
les de millas a lo largo de diecinueve afios y con €l sigui6 la re-
gata de su nombre, Almirante Conde de Barcelona, hasta la
edicion de 1992, en la que fue su altima navegacion.

Don Juan falleci6 el uno de abril de 1993 y su Giralda fue do-
nado a la Escuela Naval Militar de Marin como barco escue-

la, donde tiene su base en la actualidad” .= Por Luis Touron Motovelero Giralda, el ultimo barco de don Juan de 1973 a 1992.

PRESENTACION DEL LIBRO EN SANTANDER

El autor: Luis Tourodn Figueroa
Aviador de profesion, regatista y navegante. Experto en
vela clasica y colaborador y asesor en distintas

El Real Club de Tenis de la Magdalena fue el
marco elegido para la presentacion, el 15 de julio
2025, de este excepcional libro que cuenta con

magnificas ilustraciones de Ignacio

Munoz Pidal. El autor, considerado

como el mayor experto en historia de

la nautica deportiva en Espana,

comenzo su disertacion asegurando

que “La verdadera casa de Don Juan de

Borbadn no fue su villa en tierra ya

que, en realidad, donde se encontraba
completamente a gusto era en su

barco, el Giralda” y este es, sin duda,

el mas conocido de los barcos en los

que naveg6 Don Juan aunque ahora,

al leer el libro, vemos que no fue ni

de lejos el unico. En su

intervencion, Luis Touron puso

especial énfasis en la importancia

de Santander en la nautica

deportiva y rememoro la famosa regata Nueva
York-Santander que esta en los anales de la vela.
Alfonso Ussia fue coprotagonista de la
conferencia, ya que el propio autor del libro
afirmo que una gran parte de la documentacion
procede del archivo personal del escritor y
columnista de El Debate. Ussia relaté algunas
anécdotas de Don Juan de Borban, a quien
conoci6é muy bien ya que, ademas de la etapa del
Conde de Barcelona en Estoril, Don Juan vivié en
Madrid en la casa de su padre el conde de los
Gaitanes.

32 Seafier

organizaciones nacionales e internacionales.
Presidente de la Asociacion Gallega de
Barcos Clasicos y de Epoca (AGABACE),
vicepresidente de la Asociacion Espaiiola de
Barcos de Epoca y Clasicos (AEBEC),
consejero de la Jauge Classique Handicap
(JCH) francesa y autor de varios libros: Los
barcos de Alfonso XIII. Las regatas de una
época. 1902-1931, La Vela Deportiva en
Santander. Los primeros afios y Protocolos en
la Mar, Historia y Tradicion.
Ha recibido el XVIIl premio Almirante Diego
Gutiérrez de Ceballos en el afio 2018 y es
académico correspondiente de la Real
Academia de la Mar.

El ilustrador: Ignacio Munoz Pidal

Después de largos anos dedicados
profesionalmente al mundo de la bancay las finanzas, se
gradua en Bellas Artes por la Universidad Francisco de
Vitoria. Su gran aficién a la mar y la navegacion a vela,
le llevan a cultivar una de sus grandes aficiones: la
pintura nautica, centrada fundamentalmente en los
barcos de vela. Ha realizado varias exposiciones, una de
ellas en el Museo Naval de Madrid y ha publicado un libro
sobre la Copa del América, ilustrado con sus
extraordinarias pinturas.
Su gran maestria queda ampliamente reflejada en las
magnificas pinturas que ilustran este libro.
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El Club Nautico de Javea a competicion se desarrollé du- Goleta Tirant Primer, buque escuela
ha celebrado este afio la rante dos jornadas, con dos prue- de la Generalitat Valenciana que, con

L bas en la primera - un recorrido sus mas de 25 metros de eslora, es-
tercera edicion de esta

en triangulo seguido de una tra- tuvo presente entre las embarcacio-

regata que, en poco vesia hasta el Cabo de la Nao, que con-  nes participantes de la categoria Rl

. . taron ambas con un viento favorable que Espiritu de Tradiciéon, contando a
tiempo. ha logrado situarse 1 p /

Po, S permitié a la veintena de barcos parti- bordo con representantes de las fir-

como una cita relevante cipantes disfrutar plenamente de la na- mas patrocinadoras de este evento:

dentro del calendario de la vegacion. En la segunda jornada, el Engel & Volkers, Cyes, Xabia Esports

L. viento se mostro reacio a soplar con la  y Blackcape.
vela clasica en nuestro intensidad requerida, obligando a re-  Para su mejor encaje en el calendario
pafs' Tanto es asi que ha trasar la salida, aunque finalmente se  del Circuito Mare Nostrum, la Rega-
pudo completar la prueba que daba por  ta Clasicos Comunidad Valenciana ha

pasado a formar parte completado el programa deportivo de  cambiado sus fechas de junio a julio,

integrante del Circuito esta edicion, de la que se proclamaron  pasando a ser del 24 al 26 de julio, es-
Mare Nostrumv por lo que, vencedores Tr'l,ufze.’, of 7\“/‘0)@ en Epoca lagdo va el Club Nautico de Javea tra-

L . CIM, Argos en Clasicos CIM, Tikehauen  bajando para darle la mayor proyec-
ya en su edicion del 20269 Espiritu de Tradicion, Ardora Il en Cla-  ¢i6n posible, tanto a nivel nacional co-
parﬁcipar en ella puntﬁa sicos RI Ay Future en Clasicos RI B. mo internacional, para lo que han

f Uno de los detalles mas llamativos de  puesto ya en marcha una web oficial.«
para optar al Trofeo o o
esta tercera edicion fue contar con la  www.velaclasicajavea.com

Clasicos Mare Nostrum.

3‘1 Sea /él/m


http://www.velaclasicajavea.com



https://rcnpp.club/

Coincidiendo con la celebracion del 50” aniversario de Port de Sitges-Aiguadolg, la regata

Sitges Vela Clasica organizo su cuarta edicion con especial brillantez, reuniendo a una flota
notable, en la que destacaban nombres de barcos y tripulaciones del mas alto nivel, tales

como Islander, Karmatan Il, Nerissa, Ping XV, [zarra y Sea Fever, haciendo que el bello

litoral del Garraf vibrara al ritmo de las maniobras de estas joyas historicas.

36 Sea /él/m

ea Fever se alz6 con la victoria
en Clasicos CIM en la primera
prueba, tras un recorrido coste-
ro de cinco millas y en condi-
ciones técnicamente exigentes: viento
flojo y mar corto, que pusieron a prue-
ba la demostrada experiencia de su ve-
terana tripulacion, encabezada por En-
rique G. Curt. Este primer triunfo se re-
piti6 en la segunda jornada, mientras
que en la tercera y definitiva le superd
el Izarra, por poco mas de cinco minu-
tos en real, que pasaron a ser poco mas
de siete en compensado, aunque eso no
evito que Sea Fever subiera a lo mas al-
to del podium. Algo similar sucedi6 en
la categoria Epoca CIM, en la que el /s-
lander de R. Albinana se impuso en la
primera y tercera prueba, siendo tan so-
lo superado en la segunda jornada por
el Tagomago de Javier Solis que, con
dos segundos y un primero finalizé se-
gundo en la general.
Cabe destacar de este evento la gran
expectacién que suscita entre cuantos
pasean por el bello paseo maritimo de
Sitges, asi como la gran animacion de
su village, epicentro cultural en las que

se dieron charlas sobre restauracion
y se organizaron diversas exposicio-
nes relacionadas con el mundo del
mar, siendo el broche de oro la con-
ferencia impartida por Leonardo Gar-
cia de Vincentiis, presidente de AE-
BEC, en la que puso de relieve la im-
portancia histrica y patrimonial de
las embarcaciones presentes. La tra-
dicional cena de gala en el restaurante
El Vivero, la ya tradicional “captains
dinner”, fue una evidente muestra
del caracteristico ambiente de cama-
raderia que distingue a la vela Clasi-
ca en general, y a la Sitges Vela Cla-
sica en particular.

“La proxima edicion del 2026, a ce-
lebrarse durante el primer fin de se-
mana de julio, se presenta como una
confirmacion de que la Sitges Vela Cla-
sica es mucho mas que una regala,
siendo un encuentro que aiina histo-
ria, tradicion marinera y espiritu de-
portivo, en un escenario unico, como
es el del Port de Sitges y la costa de
Garraf” tal como manifiesta Andreas
Geiger, fundador de este evento.«
wwww.sitgesvelaclasica.es
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BARCOS CON HSTORIA

...Aquettos
que COMO Yo amen la
havegacidn Y tengan

ARC H ANGE L O nietos como Eriputacic’w\,

sequro c‘ue me

Escuela de vida comprenden..

Ya no resulta raro, aunque tampoco frecuente, encontrar a una armadora en el mundo de la
navegacion a vela, y menos atn si hablamos de barcos clasicos. Pero haberlas las hay, como
es el caso de Ana Vara de Rey, armadora del Archangelo, goleta aparejada en Cangreja que
este ano ha participado en la Regata llles Balears, celebrada en el Club de Mar — Mallorca, y
en el Trofeo Cormoran, organizado por el Real Club Nautic Port de Pollenga.

No obstante, en este caso no se trata de hablar del barco en si ni de sus resultados
deportivos, sino de una joven abuela que durante 18 anos ha sabido convertir su barco en
una escuela de vida, transmitiendo a sus nietos, a través de juegos, aventuras, fantasia

y realidad, su pasion por el mar, por la vela y por los barcos que respiran autenticidad y
rememoran viejos tiempos y otra forma de concebir la navegacion, aunque sera mejor dejar
que sea ella misma quién nos relate su extraordinaria experiencia, en esta escuela de vida.
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i primer contacto con Archangelo fue a los veinti-

trés anos. Recuerdo observarlo ensimismada, pues

la belleza de sus lineas era indiscutible. “Es un di-

seno de Herreshoff"—decian por el Club Nautico del

Puerto de Pollensa— un notario francés lo encontro en Italia,
destrozado, y en Hyeres le han realizado una restauracion ab-
soluta”. Jeranos mas tarde, el barco desaparecio de la bahia,
alejandose con él mi sueiio de navegar en un

clasico hasta que, anios después y siendo

wTe veo 0\’.”, e yo viuda yya abuela, me topé con un
barco inglés de nueve metros de es-

/
. QL, bQuPT'QS, vuestro lora, construido en 1953, llamado
JO«T’dW\, O«POjO\dOS e esa Bees boat y a pesar de que por

red que o0s hizo de cuna, de aquel entonces mis nietos eran pe-
/¢ n0¢ e S - "y 70—
ET‘O«MPO’.’W\ v hasta de arnés, quenos, decidi comprarlo para re

calarselo a ellos, dando comienzo
cuando habia mala mar... °

ast a unos veranos apasionantes. ¥
es que en junio, segun terminaban
ellos el colegio, nos itbamos juntos al bar-

co una semana y lo llenabamos de armas,

vajillas y banderas de piratas, junto a cofres, tesoros, catale-
Jos y hasta un loro, nuestro loro, que todavia sigue con noso-
tros. Alll dormiamos, navegabamos, cocinabamos y contaba-
mos historias inquietantes. Fue una época maravillosa la que
vivi con ellos, porque solos conmigo, sin padres y en un bar-
co de su propiedad, se sentian absolutamente libres y felices;



a bordo desapareciamos del mundo. Re-
cuerdo noches de lluvia en las que los tres,
ya eran lres, se metian en mi litera de cin-

truenos. “ ;Crees que podria venir ahora mis-

mo el capitan Garfio?” —me preguntaba Bel-

tran—. Por supuesto, en cualquier momento —le res-

pondia—. Y claro, después ya no pegaban ojo y me veia obli-
gada a dormir con los tres encima.

Era genial ese pequenio barco inglés lleno de historias, con
su campana de bronce, sus ojos de buey circulares, una red
de candeleros que a ellos les llegaba al pecho haciendo las
veces de guarderta flotante. Pero un otofio, cansada de gas-
tos y de arrancar el motor juntando dos cables a chispazo
limpio o de quedarme tirada dia si y otro también, aparecio
un comprador mientras pintaba la cubierta y decidi venderlo
sin preguntar.

Recuerdo perfectamente la noche que les di la noticia: “Era
nuestro barco” —dijeron indignados— “lo has vendido sin
nuestro permiso”. Si, era cierto, les habia fallado. Al dia si-
guiente, para sorpresa mia, me entregaron un cuento que me
habian escrito. Feliz lo empecé a leer convencida de que ya
no estaban enfadados, pero el cuento comenzaba: “Habia
una vez una abuela muy buena que les regalé un barco a sus
nietos” ...y terminaba con una abuela malisima que lo ven-

FOTO: VICTORIA MUNOZ

«Todo podia pasar
y todo pasaba, pero todo
tenfa solucion, porque
cuenta centimetros de manga para que les ATC‘!\O\V\SELO stem PT‘Q SU,PO
contara historias y se asustaban con los estibar Los PT‘ObLQMOLS...
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dia sin su permiso... en fin una tragedia terrible que me de-
Jo sin dormir. Las semanas siguientes las pasé fatal y fue en-
tonces cuando el comprador del Bees Boat me comento que
él habia desechado una goleta muy bonita llamada 1.a Bri-
llanta, antes Archangelo, y se me encendio la luz. A pesar de
ser consciente de la carga que suponia hacerme cargo de un
barco de esa eslora y de ese tipo, muy por encima de mis po-
stbilidades, algo en mi interior me empujaba a remendar la
culpa asi que, sin pensarlo, me lancé a la piscina de la na-
vegacion clasica con el barco de mis suenos.
Fue revisando la documenta- )
FOTO. VICTORA MUSOZ
cion cuando me enteré de que
el barco, al abandonar Po-
llen¢a, habia pasado a manos
de Joel Dressel, capitan de la
goleta América de Ramon Men-
doza. Joel le habia realizado
una importante restauracion
en Astilleros Mallorca y cam-
biado el nombre por La Bri-
llanta, en honor a la luna. Con
ella Joel hizo varias regatas del
Trofeo Almirante Conde de
Barcelona, ganando el trofeo
al barco mejor conservado:
“Goleta construida en 1892 co-
mo embarcacién de practicos
en el estado de Maine EEUU”,
decia la prensa. Afios después
lo adquirio Nicola Calderoni y
con él regreso a la bahia de Po-
llen¢a, quedando fondeado de
nuevo en el mismo lugar, fren-
te a mi casa.
“Ha sido pues el destino el que
ha querido que este barco lle-
gase a mis manos”, me dije in-
tentando ahuyentar los fan-
tasmas que me contradecian. Pero mi suefio se convirtio en
un hecho y en el 2008, ya como armadora, lo abanderaba
en Espaiia recuperando el nombre de Archangelo. Durante
algiin tiempo, el barco tuvo fallos de motor, arrancaba y se
paraba. En ese momento, ain sien-
. Acordamos do ({ircctora del suplcme'nfo de
Jogue, Hoteles & Estilo, no
‘1“2 el Q“e SObQTV\QbQ podia permilirme renovar-
MO«V\d\QbO«, j que los dem&s lo. Asi que el barco lo sa-

Obéd@.CEﬁ&V\ st cabamos a vela entre los
rechistar....

ninos y yo, gracias a nues-

tro aprendizaje a bordo del
Bees Boat.

Era un orgullo para mi observar como la gente se sorprendia

al ver a nifos tan pequenios izar las velas, y es que era todo

un espectaculo verlos recorrer la cubierta agarrados a ella

como gatos cuando escoraba o izar el foque de garruchos o

arriar y plegar la mayor a toda velocidad, adelantandose a
mis ordenes. Conocian los movimientos mejor que yo, veian
venir las rachas sobre la superficie antes que yo y disfruta-
ban de cada salida con una emocion imbatible. Cada milla
era una aventura, siempre sin miedo y apostando por los nu-
dos que alcanzabamos. Navegar en un barco clasico con ve-
las cangrejas que ascienden por racamentos con dobles dri-
zas, requiere mucho trabajo y disciplina pero, para ellos, el
esfuerzo se convirtic en un juego, en un reto personal que
afrontaban llenos de entusiasmo; cada uno se colocaba en
un puesto: burdas , amantillos,
trinqueta, proa, escotas... su
vocabulario se volvio absolu-
tamente marinero y los mayo-
res dirigian las maniobras sin
preguntarme, siempre con ami-
gos invitados, de su edad, a los
que pacientemente ensefiaban.
Era peculiar vernos, lo reco-
nozco, y mientras otras abue-
las llevan a sus nietos al cam-
PO, a un restaurante o a su ca-
sa a dormir los fines de
semana, embarcarse conmigo
era sinonimo de avenlura, pa-
sando de navegar como si fue-
ra un juego de piratas a parti-
cipar, como hemos hecho este
verano, en regatas del Circui-
to Mare Nostrum, compitiendo
con barcos del mas alto nivel,
como el Tuiga. Mis nietos son
ahora mi mejor tripulacion,
mis pies y mis manos a bordo.
No necesito mirar ni corregir
nada cuando viene cualquiera
de los mayores, Javier, Beltran,
Pablo o Jacobo, porque el bar-
co respira con ellos y ellos respiran con el barco. V no puedo
pasarmelo mejor que cuando vienen mis pequenios grumetes,
mis princesas piratas o los chiquititos - Javier, Patricia, Juan,
Nicolas, Rafael e Inés - en busca aun de las espadas que se
tluminan y de los tesoros que cada aio les escondo por el in-
terior, al comenzar la temporada. No, lo afirmo, no hay me-
Jores tripulantes en las regatas y no hay foto ni recuerdo de
los niftos que no me emocione.
Por eso ahora, cuando veo que mi final como navegante se
acerca, por culpa de la edad, después de dieciocho anos co-
mo armadora y cuando mis nietos mayores me superan en al-
tura y formacion, compruebo que aquella locura fue uno de
los grandes aciertos de mi vida. No cambiaria lo vivido con
ellos a bordo por nada en el mundo y no tengo palabras pa-
ra explicar lo que el mar y la vela clasica me han regalado.
En nuestras vidas, en las de mis nietos y en la mia, el
AT‘CI]&T]gClO siempre estara presente.s Por Ana Jara de Rey
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BARCOS HISTORICOS

ISLANDER

Un trotamundo con clase

Para comenzar a hablar de la historia del Islander, que se bot6 en 1937 hay que

remontarse a unos cuarenta anos antes. Y es que, durante algo mas de cuatro décadas, la

idea que tenian los ingleses de lo que tenia que ser un barco de crucero no vario mucho. Y si

consideramos el paréntesis bélico de la Segunda Guerra mundial, antes de que ese concepto

evolucionara realmente, pasaron un total de 60 anos jque no son pocos!

[ concepto habia ido evolucionando a lo largo
del siglo XIX, partiendo de los barcos de pes-
ca o de los practicos de la costa sudoriental de
Inglaterra y habia cuajado en un modelo muy
marinero, con proa recta, popa moderadamente lan-
zada y manga bastante estrecha, muy al estilo inglés.
La dltima evolucion, a mediados de los 90, fue la
adopcion de la “spoon bow” - proa de cuchara - inau-
gurada por el Dora en 1892 y confirmada por el Bri-
tannia en 1893. Estos dos barcos, no por casualidad,
fueron concebidos por el mismo George Lennox Wat-
son. que probablemente dejo los disenos del futuro /s-
lander en su cajon, precisamente alla por esos afios.

Watson fue el mejor disenador de ya-
tes de su época, también fue el pri-
mero que fundé, en el ano 1873, su
propio bufete de diseno naval, inde-
pendiente de cualquier astillero,
cuando contaba con tan solo 22 afos
de edad. Después de unos comienzos
dificiles, George Lennox Watson con-

George Lennox Watson. sigui6 imponerse en los campos de

regata con sus disenos rompedores, como el Thistle,
que desafio a los americanos para la America's Cup
de 1887, barco que disponia de unas lineas del casco



de superficie tan reducida que causaron profunda sen-
sacion y solo una pequena distraccion en el proyecto
del propio casco redujo sus posibilidades de victoria.
Cinco afos mas tarde, Watson present6 el Dora en las
regatas de la temporada. Con su proa de cuchara y su-
perficie mojada atin mas reducida, fue un barco in-
vencible, mas que otros que Watson habia disefiado en
el pasado, aportando constantes mejoras. Al ano si-
guiente, en 1893, Watson introdujo esa misma filoso-
fia en dos barcos de la clase mas grande (como siem-
pre, antes se prueban las novedades en barcos peque-
nos y luego se transmiten a los grandes, para no gastar
dinero en mejoras que luego no funcionen). Eran el
Britannia y el Valky

e, el primero perteneciente al
Principe de Gales, futuro Rey Eduardo VII y el se-
gundo al Vizconde Dunraven que con él iba a desafiar
a los americanos por la America's Cup. Por esos afios,
Watson ya habia empezado a diversificar su actividad,
disenando yates de vapor cada vez mas grandes y mas
veloces, siempre muy elegantes, con un éxito tan arro-
llador que la actividad de barcos de vela se vio afec-
tada y hacia el cambio de siglo se volvié minoritaria.
George Lennox Watson murio joven, a la edad de 53
anos, en 1904 y no tuvo por ello tiempo de seguir la
evolucion del diseno de barcos de recreo que poco des-
pués lanzaron la formula métrica en Europa y la Uni-
versal en los Estados Unidos. Tampoco pudo ver la de-
finitiva afirmacion del aparejo bermudiano sobre el de
vela cangreja, que acontecié mas o menos al terminar

la 1* Guerra mundial. Sin embargo si que fue un pio-
nero de ambos fenomenos, pues los previo con su tra-
bajo y en sus conferencias y escritos.

Como deciamos, el disefio n. 570, del que derivo el /s-
lander y un posible gemelo, el Jenture, que se bot6 en
1924 con aparejo de cangreja y proa menos lanzada,
fue realizado muy probablemente en esa época de fi-
nales de siglo XIX y comienzos de XX. Presenta los
rasgos tipicos de un barco de crucero de altura inglés
de ese largo , que duré hasta pasada la 2* Guerra mun-
dial: proa de cuchara, popa lanzada, reducida super-
ficie mojada, amuras importantes, dog-house cuadra-
do y central. Barcos famosos asi disefiados fueron por
ejemplo el Lexia y el Patience, de los afos treinta co-
mo el Islander, aunque con una edad de disefio mas
joven. El aparejo podia ser indistintamente de velas
cangrejas (especialmente hasta el comienzo de los
treinta) o bermudiano (o Marconi, como se le llama-
ba entonces) y ya fuese de dos palos (yawl o ketch,
no conozco goletas de este estilo) o de uno, tipicamente
aparejado en cuter, con trinqueta, foque y petifoque.
Cuando el Islander se construyd, su diseno tenia pues
unos cuarenta anos aunque, tal como hemos ido ex-
plicando, seguia siendo muy actual en el panorama
inglés (no asi, naturalmente, en el americano, en el
que Olin Stephens y su hermano Rod habian ya re-
volucionado el diseno de barcos de crucero v regata
con los yawls Dorade y Stormy Weather y sucesivas
ampliaciones. No estoy muy seguro de que el apare-
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jo de velas bermudianas fuera el original del mismo
Watson y no una mejora posterior de su despacho,
que siguio en actividad durante décadas y hasta ha-
ce muy poco tiempo. Ambas posibilidades tienen vi-
sos de probabilidad. EI hecho de que se trate de un
aparejo bastante moderado, en una época en que los
palos altos ya se habian impuesto, podria deponer en
favor de la tesis de la autoria personal del gran Ge-
orge Watson, pero también el hecho que el barco na-
ciera para navegar en la zona de Escocia, delante de
su “ciudad natal” de Tarbert, cuyas aguas son cono-
cidas por su peligrosas tormentas, podria estar en la
base de un disefio modernizado posteriormente, que
tuviera en cuenta ese tema. Sea como sea, el Islan-
der es,hoy en dia, uno de los poquisimos yates de ve-
la diseniados por Watson que nos quedan y por eso
también tiene tanta importancia historica.

El barco fue construido en 1937 por uno de los me-
jores astilleros ingleses, el de Dickie & Sons, enton-
ces situado en Tarbert y autor de los entonces famo-
sos Tarbert yawls, por cierto de vela cangreja. Para
su estructura se usaron las mejores maderas dispo-
nibles, incluido el casco y la cubierta enteramente de
teca y el primero todavia original hoy en dia. El ar-
mador que lo comisiond se llamaba Archibald Barr y
de él no sabemos mucho. Al parecer, cuando murio,
su esposa puso en el certificado de defuncion el titu-
lo de “Armador de yates”, por lo que podemos de-
ducir que era un gran apasionado y experto del sec-
tor. Quizas por eso se decanté por un disefio de Wat-
son que, aunque anoso, seguia vigente en la Inglaterra
de aquellos anos, tan conservadora. Lamentable-
mente, no pudo usar su nuevo barco mucho tiempo,
pues acabé vendiéndolo dos afos mas tarde, en 1939,
quién sabe si sospechando la horrible tormenta béli-
ca que acechaba al mundo. El caso es que con su nue-
vo propietario, Sir Knowles Edge, el Islander no pu-

do navegar mucho por obvias razones. Curiosa y ra-
ramente, en 1950 Archibald Barr volvié a comprar
su barco, aunque siguié sin navegar demasiado has-
ta que volvié a venderlo en 1954. Su nuevo armador,
esta vez un residente en Londres, tampoco lo usé in-
tensamente: pequenas navegaciones veraniegas en fa-
milia, a partir de Southampton y asi durante diez
anos mas. Por ello, cuando en 1964 el Islander llego
a manos de aquel que le iba a hacer famoso, estaba
en magnificas condiciones estructurales, a sus 27 anos
de vida, debido al poco uso que habia tenido.

En los anos sesenta un barco como el Islander resulta-
ba dulcemente anticuado, atin siendo un barco relati-
vamente joven. Jack Laurent Giles habia innovado el
concepto de barco de crucero con su famoso Donella
en 1950, un diseno que seguiria de actualidad en can-
tidad de barcos gemelos y derivados mas grandes o mas
pequeiios, durante los anos sesenta, hasta la aparicion
del Blue Sapphire primero y del Blue Leopard después.
Pero Thomas Blackwell, un americano de buena fa-
milia, estaba seguro que ese barco iba a proporcionar-
le lo que buscaba: un robusto crucero de altura para. ..
dar nada menos que la vuelta al mundo.

Thomas Blackwell pertenecia a una rica familia ame-
ricana, propietaria de unas fabricas de comida rapi-
da de gran éxito, pero resulto bastante misantropo y



alérgico a su familia y. al ser un buen navegante, cre-
v6 que nada mejor que poner mar por medio. De he-
cho, atun siendo él americano, establecié su base en
el Royal Southern Yacht Club, confirmando Sout-
hampton como residencia del Islander. Ahi procedio
a mejorar el aparejo en vista de lo que pensaba em-
prender: navegar en solitario alrededor del mundo.
Winches y enrrolladores entraron a bordo del Islan-
der, que hasta entonces habia sido un austero cruce-
ro inglés, transformandolo en un moderno trota-
mundos cualquiera... aunque no tan cualquiera. Co-
mo Tom Blackwell no daba mucha informacion acerca
de su vida y de sus hazanas y no dejo memoria de si,
vamos a tolerar un chisme en esta historia: entre las
mejoras que hizo a bordo se cuenta que instalo... juna
banera! De ella hoy en dia no queda traza, pero nos
deja la sensacion de un senor muy pulcro consigo mis-
mo, si en medio del océano se dedicaba a banarse co-
mo lo hace la gente civilizada...

La cuestion es que, después de unos anos de navega-
ciones de preparacion y entreno, con largas singladu-
ras en solitario, el Islander, con Tom Blackwell al ti-
mon, salié en 1968 para su viaje alrededor del mun-
do... del que no sabemos nada mas, por la proverbial
parquedad informativa de su armador. Sélo sabemos
que, inesperadamente, apareci6 de nuevo en el RSYC

© TORVEO

para llevar a cabo una serie de arreglos y mejoras, vol-
viendo luego a zarpar nuevamente para otra circum-
navegacion, hazana que volvié a repetir una tercera
vez, partiendo siempre de Southampton aunque esta
vez, como veremos, no pudo concluir la navegacion.
Esas dos vueltas al mundo, que con tanta rapidez he-
mos despachado, por falta de informacion, le otorga-
ron a Tom Blackwell el récord de ser el primer nave-
gante en solitario en completar esa hazana y el pri-
mero en pasar dos veces en solitario por el Canal de
Panama, titulo que el Islander sigue llevando con or-
gullo, alla por donde navege desde entonces.

Corria el ano de 1976 cuando en Puerto Rico de Gran
Canaria el navegante espanol Tomas Gallart conoci6
a Tom Blackwell. quien le pidié ayuda para llevar a
cabo pequenios trabajos a bordo, en vista del salto
que pensaba dar hasta las Islas Seychelles. Gallart
recuerda que vio la famosa banera de a bordo, aun-
que no nos pudo hablar mucho de su propietario, de-
bido a la proverbial reserva que mostraba hacia el
projimo. El caso es que, al salir el Islander de Puer-
to Rico, saludado segin las tradiciones locales por to-
dos los demas navegantes, todos ellos acompanados
excepto Blackwell que iba en solitario, nadie podia
imaginar que la singladura acabaria a mitad de ca-
mino, pues el americano tuvo que recalar inespera-
damente en Durban, Africa del Sur, a causa de un
fuerte dolor en el pecho. Resulté que estaba enfermo
de un cancer terminal, que le obligé a poner el
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Islander desesperadamente a la venta, para poder pa-
gar unos cuidados que si consiguieron alargar el fi-
nal, pero no impedirlo. Vendiendo su barco, Tom pu-
do pagarse la cirugia y los medicamentos que alar-
garian su vida algunos afnos y destinar los fondos
restantes para agradecer a Caritas y al Point Yacht
Club de Durban la ayuda que, desinteresadamente,
le habian prestado. Con esos fondos. el Club cre6 un

bonito restaurante, que ain hoy se llama “Islander

Room™ y tiene colgada en la pared, entre muchas fo-
tos del barco, la botavara original del barco, que Tom
Blackwell habia sustituido en una escala anterior.
Una placa le recuerda como “el navegante por el mun-
do, patron del Islander, cuyo viaje por la vida con-
cluy6 en Durban el 10 de marzo de 19307, cuatro

'}6 5% ﬁ#ﬂf

anos después de recalar en la bonita ciudad sudafri-
cana. Asi termind la vida del Islander con el nave-
gante que mejor partido habia sabido sacarle, ha-
ciendo historia con él.

El siguiente armador no entendi6 la importancia his-
torica de ese barco que acababa de comprar y quiso
llevarlo a los Estados Unidos, para acometer una pro-
funda obra de modernizacion, algo muy tipico en
aquello malhadados anos setenta en que tantos bar-
cos, entonces simplemente “viejos”, fueron modifi-
cados, mutilados y transformados en barcos “al dia”,
justo cuando en la década siguiente habrian de ser
considerados como valores historicos de una calidad
imposible de recrear. Afortunadamente para nuestra
historia, su intento fall6 a medio camino, en el mis-



mo Puerto Rico de donde salié para la daltima sin-
gladura a manos de Tom Blackwell y ante el mismo
Tomas Gallart que lo habia visto partir. Tomas fue
clave para convencer al nuevo armador que en lugar
de irse a América se dirigiera a Barcelona, en donde
unos magnificos astilleros podrian realizar los traba-
jos requeridos, con la misma o superior calidad y a
un precio mucho mas bajo. En los famosos Astilleros
Carabela, el Islander vio como su armador lo dejaba
medio abandonado, sin pagar una lista de deudas y
cerca del derrumbe final, estando medio desmonta-
do en vista de los arreglos y “mejoras” previstas. Asi
lo encontré su siguiente propietario, espanol. que lo
compro6 en una subasta y mandoé arreglarlo segin el
diseno original, o mejor dicho: segin lo que de ello

© NICO MARTINEZ/PUIG VELA CLASICA

se recordaban en el astillero. El resultado fue muy
correcto, mucho mas seguramente que la idea que
aquél sudafricano abrigaba en su cabeza. Un detalle
interesante de esa época es que el barco navegaba con
el casco completamente barnizado, no pintado, ofre-
ciendo una estampa muy elegante, pero de no facil
mantenimiento |y dice mucho de la fuerza de la na-
turaleza que tenia que ser aquél Tom Blackwell pa-
ra dar vueltas al mundo en solitario y en un barco to-
talmente barnizado!

Su nuevo propietario no lo mantuvo mucho tiempo
consigo y muy pronto entré en escena el pendltimo
conservador de esta joya navegante. La familia Al-
binana de Barcelona se ha ido caracterizando por su
pasion por las cosas bien hechas, esmeradas y de ca-
lidad y estando en bisqueda de un barco que llena-
ra su deseo de belleza y de exclusividad, Don Ricar-
do, padre de los actuales armadores, se cruzo con el
Islander. De este encuentro surgio el deseo de devol-
verle el antiguo y original esplendor.

Hace casi treinta anos, un amigo mio italiano volvio
de las vacaciones en su precioso barco clasico y me
cont6 de su encuentro con una simpatiquisima fami-
lia espafiola que navegaba con sus hijos en un antiguo
barco de construccion inglesa magnificamente man-
tenido... jEra el Islander! Y yo no volveria a acordar-
me de ese episodio hasta veinte afios mas tarde, al ver
el barco en Sitges y conocer a los hijos de Don Ricar-
do, ahora sus felices armadores. {De estos episodios en-
tranables esta tejida la historia de nuestros barcos!.

DOS CURIOSIDADES

DE LA RESTAURACION DEL ISLANDER

Cuando la familia Albifiana emprendio la restaura-
ci6n del Islander, los trabajos se dividieron en dife-
rentes fases. En una descubrieron en una cuaderna
de roble americano una bala profundamente incrus-
tada en la madera. Al llevarla a un laboratorio espe-
cializado, supieron que se trataba de una bala de fu-
sil tipico de la guerra de Independencia americana,
usado por ambos bandos. Puesto que la cuaderna es-
taba afectada, pero el forro de teca no, sélo cabia la
hipotesis de que esa cuaderna se hubiera montado en
origen con la bala incrustada durante alguna bata-
lla, un siglo y medio atras.Se trataba y se trata, sin
duda alguna, de la bala mas viajera de toda la Gue-
rra de la independencia americana!

Por otra parte, al levantar el palo antiguo, que re-
queria sustitucion, se encontré una antigua moneda
de plata. Se trata de una tradicion muy difundida por
toda Europa. Se decidié que el nuevo palo llevaria en
su base una moneda inglesa de la misma época de su
construccion, mientras que la antigua moneda de pla-
ta sigue viajando a bordo, pero en el interior de un

cofrecillo. Por Leonardo Garcia de Vincentiis
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UNA EXTRAORDINARIA TEMPORADA DE VERANO
Y UN INVIERNO DENSO DE NOVEDADES

El verano nos trajo una temporada de regatas extraordi-
naria, con una importante participacion de barcos en to-
do el circuito. Los socios de la AEBEC se lucieron con su
participacion en todas las categorias y el propio ganador
de la Copa de Espana de este aiio, el armador del Cla-
rionet se declaro encantado del buen hacer de todos los
clubes y de la organizacion en general, prometiendo re-
gresar el ano que viene para revalidar su triunfo. La ce-
remonia de la entrega de premios correspondiente a la
Copa de Espana de Veleros Clasicos Mare Nostrum se re-
alizara en el Real Club Nautico de Barcelona coincidien-
do con la regata Puig Vela Classica. En la peana de la Co-
pa de plata, encargada v custodiada por AEBEC, se van
anadiendo placas con el nombre del barco ganador de ca-
da edicion, recibiendo su armador una réplica de dicha
placa y alternando, los clubes que conforman el Circui-
to clasificatorio, la exposicion de la misma en las vitrinas
de su respectiva sede social.

RENOVACION DE LA JUNTA

El pasado 29 de septiembre, la Asamblea general extra-
ordinaria aprobd la nueva Junta para el periodo 2025-
2029 y su programa. Entre las caras nuevas presentamos
a Alessandro de Vazeilles, como tesorero, a Yolanda Lli-
nas como delegada en Baleares y a cargo del departa-
mento de comunicacion y Andreas Geiger como vocal de
regatas. El programa incluye trabajar para mejorar la
normativa del Real Decreto sobre Buques historicos in-
tentando, por ejemplo, a alargar las I'TB de barcos clasi-
cos a 5 anos o a racionalizar las exigencias para matri-
cular un barco clasico en Espana.

PRESENCIA EN LA NAVIDAD DEL PUERTO

Como en ocasiones pasadas, la AEBEC esta presente en la Feria
de Navidad del Puerto de Barcelona, con un puesto en la feria,
en el que el piblico puede disfrutar de fotos tamano poster de
barcos clasicos, con su correspondiente explicacion. Como en anos
anteriores ofrecemos un sorteo de salidas al mar en barcos cla-
sicos, que haremos efectivos al final de la Feria, agradeciendo por
ello a los armadores que han puesto sus barcos a nuestra dispo-
sicion, para llevar a cabo este programa. .

CARTA A LA REAL FEDERACION DE VELA

Hemos redactado una carta dirigida al Presidente de RFEV pa-
ra que nos vuelva a reconocer como asociacion de categoria, po-
niendo punto final a una situacion anémala en el panorama de-
portivo europeo, en donde las asociaciones exclusivas de barcos
clasicos estan reconocidas independientemente de las asociacio-
nes de cruceros nacionales. Solicitamos a todos nuestros socios
que firmen dicha carta de solicitud y que recaben todos los apo-
yos precisos entre sus respectivos conocidos federados, ya que es
un tema de gran importancia, especialmente ahora que nos han
ofrecido una plaza en la Comision Nacional de Cruceros de la

RFEV.

ARTE A FLOTE

Hemos celebrado en Barcelona 4 exposiciones de jovenes artistas
a bordo de una goleta clasica, de 1932. Organizadas por Cecilia
Mendicino, armadora del Nerissa, cada una de las cuatro expo-
siciones estuvo precedida por una inauguracion en la que nues-
tro presidente explico la historia del Nifia Luisita. la goleta hués-
ped de la manifestacion, con un enfoque diferente en cada una
de las charlas. El éxito de pablico fue notable, asi como las ven-
tas de cuadros y de objetos artisticos.®

www.aebec.org


http://www.aebec.org
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SEGURIDAD MARITIMA

Un verdadero galimatias

Un articulo recientemente publicado en una revista técnica (A.Fdez Diz, I. Novoa) lleva a

cabo una serie de comentarios sobre el tema del titulo que encabeza estas lineas, que nos

ha parecido interesante transcribir, ya que el asunto de la proliferacion de competencias

en la mar siempre nos ha llamado la atencion. ro vt Nadat e vier

igamos, para empezar, qué se entiende por
Seguridad Maritima (SM); las actividades de
prevencion de riesgos y de lucha contra las
amenazas en el ambito maritimo encamina-
das principalmente a procurar la libertad de nave-
gacion y la seguridad de la vida humana en la
mar, imponiendo el orden legal, protegiendo a los
ciudadanos y salvaguardando los intereses maritimos
nacionales.
Desde el punto de vista de la nautica de recreo, son
"la seguridad de vida humana en la mar" y la "im-
posicion del orden legal" los temas que mas pueden
afectar.

5 0 Sea /él/zﬂ

En Espana, el tnico organismo con capacidad real,
por medios, preparacion y conocimiento histérico y
continuado del entorno maritimo para actuar eficaz-
mente en cuanto a todo lo que supone la Seguridad
Maritima, es la Armada, como ocurre en cualquier otro
pais maritimo de cierta importancia.

Sin embargo, desde hace bastantes anos, ha ido cua-
jando la idea de no involucrar a la Armada en misio-
nes de SM que no fueran estrictamente militares, lo
cual ha dado lugar a la creacion y mantenimiento de
diversos servicios y agencias, con misiones muy im-
portantes, como son el salvamento y auxilio en la mar,
la lucha contra el narcotrafico, el control de la inmi-



gracion irregular y el apoyo a nuestras flotas mercan-
tes, pesqueras y de recreo.
A dia de hoy, las siguientes instituciones intentan lle-
var a cabo esas funciones:
v Sociedad de Salvamento Maritimo (SASEMAR)
v Servicio Maritimo de la Guardia Civil (SEMAR)
v Servicio de Vigilancia Aduanera
v Secretaria General de Pesca
v Instituto Social de la Marina
v nstituto Espaniol de Oceanografia
Ello supone aproximadamente las siguientes cifras:
5.000 personas
45 barcos de mas de 100 toneladas
177 barcos de menos de 100 toneladas
Incontables embarcaciones neumaticas semirigidas
19 helicopteros
8 aviones
500 millones de euros anuales de gastos de funcio-
namiento.
Todo eso sin contar con los servicios maritimos que las
Comunidades Auténomas van creando y los medios
que van adquiriendo, en virtud de sus muchas com-
petencias.
Sin embargo, a juicio de los mas conocidos articulis-
tas navales (F. Ruiz Gonzalez, F. del Pozo, E. Lopez
Veiga ....) todo ello resulta insuficiente y, en muchos
casos, ineficiente e ineficaz. Muchos son los motivos
de tan duro juicio, algunos de los cuales resenamos a
continuacion:
Baja operatividad por estar sujetas las tripulaciones
a horarios de funcionarios de la administracion civil
(ello imposibilita, en muchos casos, que un barco pue-
da estar en la mar 24 horas seguidas u obliga, en otros
casos, a cambiar la tripulacion cada ocho horas).
Competencias solapadas y, como consecuencia, du-
plicidad de medios.
Falta de formacion reglada y, muchas veces, falta de
titulos oficiales de navegacion en las tripulaciones.
Déficit de formacion naval y cultura maritima.
Falta de planes adecuados de mantenimiento en las
embarcaciones y equipos, lo que se traduce en una
demasiado corta vida util.
Deficiencias de coordinacion, consecuencia de una
legislacion confusa y desordenada.
Ausencia de una autoridad unica en la mar, con
mando y control operativo sobre todos y cada uno de
esos medios, independientemente de su dependencia
administrativa.
Con cifras de los ultimos anos, aproximadamente el
71% de los inmigrantes irregulares que entran en Es-
pana por mar no son detenidos por el organismo que
tiene la competencia exclusiva del control de dicha
migracion (SEMAR) sino por SASEMAR, convertida
en una especie de ONG que los trata como naufragos
cuando, realmente, en la mayoria de los casos van

navegando normalmente en sus embarcaciones. Del
29% restante, la mitad llega a tierra por sus medios
sin ser detectados, con lo que solo el restante 14,5%
es interceptado en la mar por el organismo compe-
tente para ello.

Y no hay que olvidar que bastantes de las misiones en-
comendadas a esas organizaciones, pueden obligarlas
a actuar fuera de nuestras aguas territoriales, lo cual
presenta, ademas de las materiales, muchas dificulta-
des desde el punto de vista de las leyes y convencio-
nes internacionales, que solamente reconocen esa fa-
cultad a los buques de guerra o pertenecientes a una
marina militar.

/CUAL PUEDE SER LA SOLUCION A ESTA
ESPECIE DE GALIMATIAS?

Evidentemente, la creacion de un Servicio de Guar-
dacostas, puesto que Espana es la inica de las na-
ciones importantes que carece de un tal servicio que
unifique medios y misiones. Este Servicio de Guar-
dacostas podria asumir las actuales funciones, me-
dios y competencias que ahora tienen todas las agen-
cias resenadas.

Dejamos para mas adelante hablar de como podria o
deberia ser ese Servicio de Guardacostas.

Pero tengamos en cuenta que los expertos calculan en
bastantes afos (hasta 25, segtin algunos) el tiempo
necesario para la transicion desde la situacion actual
hasta el pleno desarrollo de tal organismo, por lo cual
no se deberia perder tiempo en tomar las decisiones
adecuadas.

Seaforere D]



Lideres de la prensa nautica en Espana

REGATA

Visiten nuestras webs

Www.skippermar.com
www.curtediciones.com | www.difusionnautica.com

BUTICY
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http://www.skippermar.com
http://www.curtediciones.com
http://www.difusionnautica.com
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EL CENTRO NAUTICO CON MAYORES Y MEJORES SERVICIOS DEL LITORAL CATALAN
t
(VR

IAprovechelo‘

PRESUPUESTOS Y ESTUDIOS TECNICOS PARA TODO TIPO DE REFORMA Y REPARACIONES

RESTAURACION SEA FEVER

Obra viva, obra muerta, barnices, carpinteria y remotorizacion

Pto. Deportivo El Masnou = Apdo. Correos, 50 - 08320 EL MASNOU (Barcelona)

Tel. 93 555 02 58  email: administracion@varaderomasnou.es
www.varaderomasnou.es


mailto:administracion@varaderomasnou.es
http://www.varaderomasnou.es
http://www.varaderomasnou.es

Magnifica goleta de estay, Baglietto 1932, casco de iroko, reciente res-
tauracién y calafateado. Sélo dos familias propietarias en mas de 90
afios de vida. Excelentes condiciones generales. Fantéstico inferior origi-
nal de época. Barco muy conocido entre los clésicos, con mucha historia.

Eslora: 20,80 m | Manga: 4,30 m | Calado: 2,43 m | Desplazamiento: 39 t | Precio: 580.000 €

AMUSCO IV

Viudes 22 m. Precioso yate tipo "Fleur de lys" de una serie de tres
construidos por Viudes. En fase de restauracion muy avanzada. Motores
y equipos nuevos, casco de madera recién calafateado. Equipado para

largas permanencias a bordo.

Eslora 20,36 m | Manga 4,76 m | Calado 2,20 m | Desplazamiento 23 t | Precio 300.000 €

TAYYARA

Precioso 3/4 ton |.O.R. Peter Norlin, excelente construccién de Pierino
Crosato, 1977. Cuadernas de Iroko, 3 capas de léminas de caoba, cola
resorcinica. Barco muy répido, habitable en cubierta y con un interior
sorprendentemente acogedor. Muy buena dotacién de velas. Reciente pe-

ritaje, excelentes condiciones

Eslora: 10,38 | Manga: 3,33 m | Calado: 1,99 m | Desplazamiento: 5,4 t | Precio: 35.000 €

YANIRA

Famoso crucero-regata de construccién noruega, Bjarne Aas 1954,
caoba sobre cuadernas de roble. Excelente palmarés de victorias en re-
gatas de todo tipo. Palo, velas y cubierta de teca muy recientes, potabili-

zadora. Disposicién de cugierrq muy cémoda y amplia. Interior
acogedor con dos camarotes y dos lavabos. Barco muy rapido y en buen
estado de mantenimiento.

Eslora: 17,85 m | Manga: 3,75 m | Calado: 2,60 m | Desplazamiento: 20 t | Precio: 480.000 €

ROB ROY

Magpnifico yawl de A. Robb de orza abatible. Cémodo, veloz y facil de ma-
nejar: Motor nuevo, palos nuevos, jarcia, calafateado, pintura de amuras y
algunas velas nuevas. Barco en excelentes condiciones y muy original.

Eslora 17 m | Manga 4,11 m | Calado 1,82-3,05 | Desplozamiento 1 t | Precio: 230.000 €

MELTEMI

Holman & Pye, Carabela 1975, madera moldeada 4 capas, precioso
interior. Barco de crucero muy confortable y seguro. Doble timonera,
potente aparejo de ketch con winches eléctricos. Motor y generador

revisados, baterias nuevas, aire acondicionado, neveras y congeladores.
Excelentes condiciones, precio muy interesante.

Eslora 17,68 m | Manga 4,37 m | Calado 2,80 m | Desplazamiento 22 t | Precio 175.000 €

Mévil +34 699 77 28 78 - Igarcia@barcos-singulares.com
www.barcos-singu|c|res.com


mailto:lgarcia@barcos-singulares.com
http://www.barcos-singulares.com
http://www.barcos-singulares.com



https://www.sitgesvelaclasica.es/



https://www.astillerosdemallorca.com/es/

	01 portada
	02 port adriano
	03 editorial
	04 sumario
	05 sumario
	06 noticia botadura
	07 trofeo mare nostrum
	08 noticia_mowgli_luisita
	09 club nautic estartit
	10_12 turismo nautico
	13 puerto sherry
	14_17 circuito mare nostrum
	18_20 trofeo clasicos
	21 cn javea
	22_27 trofeo clubs
	28_34 los barcos de don juan de borbon
	35 club de mar
	36 regata javea
	37 trofeo cormoran
	38 regata sitges
	39_42 historia Archangelo
	43 mahon vela clasica Menorca Copa del Rey
	44_49  Islander
	50 AEBEC sf18
	51 RCMB sf14
	52_53 seguridad maritima
	54 revistas nauticas CURT
	55_56 ficha Marigold
	57 Varadero masnou
	58 barcos singulares
	59 Regata sitges vela classica
	60 Astilleros de Mallorca


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket true
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends false
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (None)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 550
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 2400
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /PDFX1a:2001
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox false
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (ISO Coated v2 300% \050ECI\051)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Ghent PDF Workgroup - 2008 Specifications version 4 \(PDF/X-1a:2001 compliant\))
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [14173.229 14173.229]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket true
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends false
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (None)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 550
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 2400
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /PDFX1a:2001
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox false
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (ISO Coated v2 300% \050ECI\051)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Ghent PDF Workgroup - 2008 Specifications version 4 \(PDF/X-1a:2001 compliant\))
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [14173.229 14173.229]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket true
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends false
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (None)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 550
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 2400
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /PDFX1a:2001
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox false
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (ISO Coated v2 300% \050ECI\051)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Ghent PDF Workgroup - 2008 Specifications version 4 \(PDF/X-1a:2001 compliant\))
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [14173.229 14173.229]
>> setpagedevice




